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The words GUESS and KNOW when used in flying
may produce entirely opposite results.
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Lm Medlemsblad for

Norsk Flytekniker Organisasjon

Utkommer 4 ganger pr. &r.

Redaksjon: Terje Tveten, TS-E
Adresse: Postboks 60,N1330,
Oslo Lufthavn.

Tanker og meninger i "iNFO" behgver
ikke & vere NFO’s offisielle syn.
Ettertrykk og sitat er tillat ved
oppgivelse av kilde.

AREDE LESERE!

Som det gér fram av headingen
sa har det skjedd en forandring
i redaksjonen.

Var opprinnelige red. er inn-
vilget permisjon, for & under-
vise pd B-747 ved CPH.

Da dette skjedde temfielig raskt
ble det litt forviklinger med
det redaksjonelle arbeidet, og
dette er grunnen til at iNFO
har blitt forsinket.

Jeg hdper imidlertid at neste
nr. vil komme til rett tid.

red.

VERE ELLER IKKE VARE.

I siste nr. av iNFO hadde red.
en liten artikkel om vi fort-
satt skulle ha noe medlemsblad.
Reaksjonen pa denne artikklen
har vart skremmende, det er
faktisk flere som har sendt oss
stoff til dette nr., men alt
kommer fra medlemer i SAS.
Dette er beklagelig: sd jeg
hdper at det til neste nr. vil
strgmme inn stoff silk at vi
far for liten spalteplass, noe
som vi hittil ikke har vert
plaget med. Det er jo tross
alt flere enn oss i SAS som er
medlemer i NFO, sa hvorfor ikke
stgtte vart medlemsblad?

red.
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WIDERJE AVD. AV HFO,

Flyteknikerene i Widerge har na
opprettet sin egen underavdeling
av NFO. Vi ¢nsker tillykke og
hdper pa et godt samarbeid i de
kommende ar.

NYTT FRA LV,

NFO har nettopp mottatt utkast
til forskrifter om Avionikk-
sertifikat Type II,pluss et
utkast til forskrift om luft-
dyktighet og dokumentasjon.
Utkastene vil bli drgftet i
NFO, og event. kommentarer vil
bli sendt LV innen fristens ut-
l¢p, som er l.juni.

ENDRINGER 1 NFO's LOVER.

Til &rets representantskaps
mgte hadde det kommet inn endel
forslag til lovendringer.
Fplgende endringer ble vedtatt:
§ 1.6 NFO kan sgke tilsluttning
til en annen hovedorganisasjon
ndr 4/5 av de avgitte stemmer
gér inn for det ved uravstemm-—
ing.

§ 7.8 Avdelingsarsm@gtene i

NFO bestemmer avdelingens
kontigent.

§ 8.4 Beslutning om konflikt/
aksjon mad fattes ved skriftlig
uravstemning og ma,- for &
vare bindende, vare godkijent
med flertall av de avgitte
stemmer. Slik beslutning
iverksettes av NFO's sentral-
styre.

§ 8.5 Forslag som skal til ur-
avstemningemé&, for at av-
stemningen skal vare gyldig,
utsendes til medlemmene minst
10 -ti~ dager f¢r avstemnings-
fristens utlgp.

§ 10.3 Representantskapet
bestemmer avdelingenes konti-
gent til sentralstyret.



NFO oe KONTIGENTFORHBYELSEN.,

Artikklen i nr 4/77 tar for seg Dette gir en forskjell péd kr.
de reaksjoner kontigentforhgye- 300,som mé& dekkes av det enkelte
lsen 1 NFO har vakt. Overskriften medlemm, som har 50% 1 gj. snitt
tyder pd at artikkelforfatteren beskattning. Mange medlemmer
fopler seg truffet av den har derimot lavere beskattning
kritikk som er reist ved hand- p.g.a. ¢kte fradrag til reise-
teringen av denne saken. Dersom utg., renter o.s.v.

artikklen er ment som "dresur- Om man tar som eks. at man bet.
kurs" for udisiplinerte med- 1/3 av sin lgnn i skatt, far
lemmer, kan jeg ikke se at iNFO man et enda ugunstigere bilde.
er rette forum. Et hvert tegn Eks. u/kontigentforhgylse:

pd splittelse i foreningen er Total kontigent....600

snarere til skade enn til gavn. ~-skattelette 1/3....200

Likevel vil jeg fa lov til & egenandel.......... 400

komme med noen synspunkter da
jeg ikke synes artikklen gir
det rette bilde av de faktiske

Eks. m/forhgyelse:
Total kontigent...l2o00

-skattelette 1/3....400
SEERSLE! enandel L.800
Det heter i artikklen at: cgenandel. .. ... .. e
"Forslaget til slik forhgyelse Dette gir en gkning i egen-
foreld i god tid f¢r Arsmgtet”. andelen pd kr.400 og bryter
Men det utelates at dette for~- totalt med det som var hensikten
slaget ikke ble bragt ut til med Kleppe-pakken ~-77. Fradrags
alle medlemmer fgr mgtet. berettigelse for fagforenings-
Bl.a. ble ingen av skift 5,s kontigenten var ment som en del
medlemmer orientert om dette. av det kombinerte oppgjgret,
Muligheter for & stemme ned for & f& den ¢nskede reallgnn-
forslaget, enten ved personlig utvikling. I stedet for & f& en
frammpte eller ved fullmakt var reduksjon i egenandel til
derfor, for disse medlemmer f.f.-kontigenten, blir det ved
ikke tilstede. dette vedtak en gkt egenandel.
Dersom de var blitt orientert Forgvrig kan det opplyses at
om forslaget, ville de hgyst vi n& har passert LO i konti-
sannsynlig sendt fullmakt til gent st@drrelse. Hvert medlemm
arsmgtet. i LO betaler kr.38,50 pr. 14
Forgvrig kan jeg ikke se at dag, som blir ca.kr.1000 pr Aar.
de to oppfgrte regnestykker er NFO burde ngyd seg med en mer
sammenliknbare. Alt.1l,er den moderat ¢kning, og under en
situasjon man hadde i ~76, mens hver omstendighet ikke ga forbi
alt. 2, blir den situasjon etter LO. T.R

kontgentforhgyelsen i ~78.
Dersom kontigenten var blitt q
st&ende p& kr.600, ville vi ha il

4“ ) rl"“ ! l ‘HA‘I‘“’J“l“l [V Iny
fatt fplgende regnestykke: hmh ﬁ ' il muu(‘ -
Arsinntekt...... 100.000 | ' ~
-fagf. kont.......... 600 l ;
skattb. inntekt 99.400 /
-50% skatt 49,700 N

netto l¢gnn 49,700

Nevnte du noe om kontigent-
forhgvelse?
side 3



Vi har til dette nummeret Ffitt
tilsendt en historie om hvordan
et nattskift kan arte seg.
Da vi tror at flere av vdre
medlemmer vil kjenne seg igjen
og at tankene som ggjenspeiler
seg 7 historien er utbredt, har
vi bestemt oss for & ta den med.
red.
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ET GANSKE ALMINNELIG NATTSKIFT.

Vi svinger inn pa& den store
parkeringsplassen foran hangaren
Det star endel biler spredt ut-
over, men det er ikke wvanskelig
a fa parkert padenne tiden av
d¢gnet. Vi parkerer,laser bilen
og smalgper forbi vakten og inn
i garderoben. Klokken er
tjuetre tjue. Der stdr garde-
robeskapene pad rad og rekke,
tett itett. Hendene sgker rundt
I lommene, jo der er de,
"ngkklene" her gjelder det a fa
opp farten, klokka gér. Sa var
det & finne fram riktig ngkkel
da, men en har ikke f¢r gjort
det s& faller knippet i golvet.
Det var som fa..! Det nytter
ikke & si noe, det er bare &
bgye seg & ta knippet opp igjen
og sa finne den riktige ngkkel
atter en gang, N& gikk det bra,
skapdgra gar opp, men hva skjer?
Ut raser kjeledresser, vektoy,
sko m.m. Hadde bare ikke det
forbannede skapet vert sid lite,
ville jeg ha ungdatt det her er
det f@grste som slar meg. Jakka,
skoene,lue og vitter stues inn
i skapet, samt det som fallt ut
og som ikke skal brukes.

Sa var det & fa pa seg arbeids-
klaerne, men det er verre & finne
verktgyet inne imellom alt det
rotet. Det gikk denne gang ogsa.
Skapet léses, og sa var det full
fart bort til kontoret hvor
"stemplingsklokka" star.
Sekundene tikker, hvor er kortet,
jo der, na gjelder det a fa
kortet inn i klokkekjeften for
den passerer halv tolv, det gikk,

side i

P& vei bort til luka der plan-
leggeren sitter hgres et lite
klikk bak meg, det wvar klokka,
som skrev et nytt minutt p& sin
evige rundgang. Planleggeren tar
kortet, og s& er det bare &
vente pd nattens lille over-

raskelse.

\%m&: T

Oppholdsrommet er fullt av
kolegaer, noen pa vei hijem,
andre som starter pa en lang
natts arbeid, som meg selv.

Navn ropes opp over hgytafon-
anlegget, det er nattens arbeid
som fordeles. Noen fly er ferige
og taues ut, samtidig som nye
kommer inn. Aktiviteten til
"sliterne" virker fullkommen.
Her bares verktgykasser, hjul-
traller dyttes, bremser skiftes
samtidig som andre utfgrer
regelmessige ettersyn pad flyene.
Det hele virker som et velsmurt
maskineri.

Foresten ikke helt, her kommer
en som ikke virker helt forngyd.
"Hva er det med deg, du ser ut
som du har solgt smgr uten & fa
betalt?" Det kan nesten virke
sann, jeg har fatt et "kort" pa
skifting av st¢ttestag pa nese-
stellet p& den maskinen.

Gangtid stédr det,og det skal
utfgres hver 8000 timer.

Kan det vere riktig at vi skal
gjgre slikt om natta?" Jeg kunne
ikke gjgre annet enn & si meg
enig med ham.

Det begynner & bli stille rundt
oss, det er vist matpause.
Kaffevannet er varmt, og det er
brus for de som ¢gnsker det.

Matpakka har ikke mer enn kommet
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p& bordet sd: "Faen alll!, den
arbiedsmilijgloven er vel bare
tull? kommer det fra andre siden
av bordet. "Har fatt kort pa
skifte av to power relléer. Jeg
trodde ikke at arbeid som man
ikke er ngdt til 3 gjgre for a
holde flyene i drift skulle
gjgres om natten". To andre har
fdtt jobb med dokksetting av

et fly og dermed var diskusjo-
nen i gang.

Fgr en ved ordet av det er mat-
pausen over og det er bare a
fortsette der en slapp.

Klokka narmer seg sju, nd skal
det smake med kaffe. Dagskiftet
begynner 3 fylle oppholdsrommet
vi som har vart her i natt, far
bare ta det med ro. N& begynner
en for alvor a merke at en har
en hel natts arbeid bak seg.
Kroppen blir tung, vanskelig
blir det & holde ¢gynene oppe
ogsé, minuttene begynner & bli
lange, hele skiftet sitter bare
og venter pé& at klokka skal ga.
"Stemplingstid" ropes det borte
fra dgren, som pd ordre lgfter
nattskiftet seg fra stolene og
beveger seg i langsom marsj pa
veli bort til stemlingsklokka.
Kortene blir utlevert ogsid er
det bare & vente.

Spisepausen er nattens
hgydepunkt

=

=

%

"Herregud s& sakte den klokka
gadr nd&r vi stdr og venter pa
den", mumles det fra en lenger
fremme i rekka.

Sekundene virker jo like lange
som minutter. Jeg har pa fglelsen
at klokka driver ap med oss.

Det kan nesten virke som den
gliser til oss bare fordi vi
stdr her og venter p& den.

Et nytt klikk iklokka, s& starter
kgen med & bevege seg fremover.
Kortene stemples, settes i hylla
og sa er vi pé& vei for & skifte.
Far passe pa néa, s& vi ikke far
samme problemet som i garkveld,
men det gar bra skapdgra apnes
uten det store raset.

Det som stdr igjen, er a kjgre
hjem og s& f&r en bare hape at
en far en god dags s¢vn.

K.H.F,

side 5



"VAR" FORMANN UTTALER:

lonns-

piilegg

Fglgende er sakset fra

m e— Lerdag 18. februar 1978

Av ARVID HIORT-LARSEN .

Norsk Flyteknikerorgani-
sasjon, med sine 300 med-
lemmer, gjsr det mange
andre bare snakker om. Ved,
Arets lsnnsoppgjer. har de
frasagt seg ethvert lennsti}-
legg. I praksis innebsrer det
at medlemmene har sagt seg
villige til en redusering av sin
=Y -

til- er de som 5
alene om sitt utspill. g‘ruppe
. Mange vil kanskje innvende:
at” flyteknikerne er..en hey-
lennsgruppe. Men til det sva-

-rer formannen? for  landets
flyteknikere, John Gigver: .

— VAr gjennomsnittslenn
ligger ﬁ mellom 80 000 -og
85000 i dret. I tillegg kommer
et skifttillegg. Jeg vet at de
fleste spesial- og fagarbeidere
i Oslo-gryta tjener minst like
mye.

— Da representantskapet i.
vir or anisas?on hadde avta-
len til behandling i slutten av
forrige maéaned, ble det en-
stemmig vedtatt at vi skulle
be om at den skulle forlenges
et &r til. Det innebsrer at vi
overhodet ikke stiller noen
krav. Brev om dette er sendf
Norsk Arbeidagiverforening,
forteller Giever..-

Koblet

Norsk Flyteknikerorgani-
sasjon er ikke tilsluttet LO.
Den har en egen to-irig avta-
ie med Norsk Arbeidsgiver-
forening, som utlsper 1. april
i 4r. Norsk Flyteknikerorga-
nisasjon har sin LO-parallell.
Ikke autoriserte flymekani-
kere, eller ' flyfagarbeidere,
som de kalles, er tiisluttet
Norsk Jern- og Metallarbel-
derforbund. Og selv om fly-
teknikerne har fert egne for-
handlinger, har de 1 alle Ar
blitt koblet til den avtalen LO
har oppnidd p& vegne av fly-
tagarbetderne.

— Det som ferst og fremst
er beveggrunnen for virt ut-
spill, er den ekonomiske si-
tuasjon landet er havnet 1. Vi
mener at vi tjener sdpass
godt at vi kan tillate oss et ar
uten lennstillegg. At vi bare
har bedt om at avtalen skal
forlenges med et ar, har
sammenheng med at vi vil
vurdere situasjonen til neste
Ar. Det kan jo skje ting i lepet
av et Ar som endrer det sko-
| nomiske bildet, sier Giever.

Apenbart )

I og for seg er det ikke noe
enestaende. at vi har gitt til
dette skrittet. Det er Apenbart
for alle og en hver at noe mi
glores. Ved 4 .frasi oss lenns-
tillegg, tar vi det ekstrataket
aom er nadvendig for & bringe
butikken Norge ph fote igien, .
iMen skal det ha noen‘;hemilkt-.‘ ]
'ma vi f4 folge, oy It Plos

Nei, det stdr jo der,
vi forlanger ingen ting.

side.6



NOEN BETRAKTNINGER OM DC-8
KURSET SOM BLE AVHOLDT VED
OSLTH HASTEN -77.

Til tross for den forholdsvis
korte tiden OSLTH hadde til
forbredelse av DC-8 sertifikat-
kurset, ble det godt gjennomfgrt
i de fleste fag. P& grunn av
paralell kursvirksomhet i Thai
med to av skolens instruktgrer,
matte kurset deles opp 1
seksjoner. Det ble derfor under
vist periodevis 1 de forskjellige
fag. Selv med den ekstrablastn-
ingen disse to instruktgrene
hadde p.g.a. kurset ved Thai,
med bl.a. mye reising og knapp
tid til forbredelse angaende
DC~-8 kurset, underviste de meget
godt i sine fag.
Praksisundervisningen i CPE,

med NORSKE instruktgrer, gav et
st@rre utbytte enn den praksis-
undervisning jeg har hatt ved
tidligere sertifikatkurs.

Dette kom av at all praksis
foregikk pd dag og kveldstid,
mot tidligere bare pa natt,

slik at bade instruktgrer og
elever hadde overskudd til &

yde sitt beste.

I testene for L.V., samt i
simulatorkjgringen midtte det
gjg¢res mange improvisasjoner

for & £fa4 det hele til & klaffe.
P.g.a. den korte tiden det hele
skulle avvikles pd ble det hele
hektisk og virket vel focr "+thigt"
for mange. Akkurat denne del av
kurset kunne vart bedre planlagt.
Men til tross for disse vanskelig
heter p& slutten kan man vel si
"Vel bl&st OSLTH".

\ : ey & N =
Foregdr DC-8 praksisen
i den hangaren?

VARE "BLACK BEAUTIES”,

Ja, det md vel vaere det beste
navnet pa& vare DC-9'ere for
tiden. Hvor mange av vare fly
som er snaget p.g.a. skitt og
dérlig maling er jeg ikke
sikker pa , men jeg skulle anta
ca. 50%, og dette er en skam.
For en tid siden snakket jeg
med en av vare kapteiner om
nettopp dette problemet.

Det han sa, var at det rett og
slett var pinelig & fly rundt
i Europa med fly som ser ut
som det vare 9'ere gjgr i dag.
Opprinnelsen til samtalen, var
at da jeg kom opp i cockpit
for & begynne check'en, spurte
jeg om alt var o.k.

"Det er det beste fly jeg har
hatt pa lenge", svarte Kaptein-
en, "og vet du hvorfor?" Nei,
det kunne ikke jeg vite.
Kapteinen reiser seg og sier:
"kom her skal du f£& se". Vi
gikk ned trappa, han skijgv meg
et stykke bort fra flyet,
snudde seg og sa: "har du sett
et renere fly?" Jeg madtte inn-
rgmme at det var lenge siden.
Dette flyet var det nyeste i
vadr flite akkurat da, si det
var pent. Jeg kan absolutt for-
std vare kapteiner, som snager
utseende pa flyene vire, for
de ser javelige ut.

Noe jeg lurer pa i denne samen-
heng er det slette renholdet
pa flyene vare. Under fuel-
krisen var dette et aktuelt
tema, men na er det forlengst
glemt, vi har fuel og penger
nok. Jeg synes det er pé& tide
at vare tikniske ledere tar
skjeen i en annen hand og gj@¢r
noe, "dirt is drag".

AR 118 5



NYANSETTELSER VED OSLTS-E.

Etter at den sdkallte blokaden
ble opphevet, har det skjedd

endel forandringer i vare rekker.

Tre av vare "slitere" har gdtt
over til inspektgr standen.

Det er D.Hovde, J.Kjensli begge
fra skift 1 og E.Fgrrisdal fra
skift 2. Vi gnsker vare nye
inspektgrer lykke til i sine
nye stillinger.

DET HENSTILLES,

Fra NFO avd. SAS har vi mottatt
fglgende henstilling: Vi ser
gjerne at de av vare medlemmer
som s@gker nye stillinger sender
kopi av sg¢knaden til oss.

Takk.

DIETT FOR FM-TJENESTE,

I henhold til flyoverens-
kommsten vil det heretter bli
utbetalt dobbel diett for FM~
tjeneste pa& jul-,og nyttlrs
aften.

side 8

NYE FLYTEKNIKERE I SAS.

Ved OSLTH har det atter en
gang vert gjennomfgrt DC-9
sertifikatkurs, og hele tolv
mann ble uteksaminert denne
gang. De tolv er:E.Arnesen,
S.A.Ekse, Q.Fjordhlom,
J.G.Foyn, S.Holmen, O.Lind,
E.Moe, @.Nicolaysen,
P.E.Pedersen, 0.S.Ramsdal,
P.Schopyen, og J.Welgaard.

Vi ¢nsker de nye flyteknikerne
lykketil i sine jobber og
velkommen inn i NFO.

ARSMITE T SAS VERKSTEDKLUBB.

Pa drsmgte til verkstedklubben
4::8AS den l.mars var det frem~
mptt et sted mellom 80 0g90 med-
lemmer. Det viktigste som
skjedde pa mgtet var uten tvil
at S.Slettum matte tre tilbake
som formann, og overlate plassen
til Jan Siiger Larsen.

Ole Wiik ble med stort flertall
valgt til sekretar og Bjgrn Dambo
til ny kasserer.

Det viser seg n& at Anders
Grefsrud, som ble gjenvalgt som
nestformann, kommer til & trekke
seg. Det md derfor holdes om-
valg pé& nestformann, noe som er
berammet til den 1ll.april.

At Slettum ikke ble gjenvalgt
kom vel egentlig ikke s& over-
raskende pa oss som fglger med

i fagforeningsarbeidet. Jeg har
et bestemt inntrykk av at avst-
anden til de han skulle repres-
entere ble for stor, en tendens
som beklageligvis har lett for

& gad igjen’ jo lenger opp i
organisasjonen en kommer.

Som kjent sa har ikke forholdet
mellom verkstedklubben og NFO
vert det beste noe som jeg mener
er beklagelig,vi har tross alt
en mengde saker som vi kan sam-
arbeide om. Jeg héper at endel
av dette kan rettes pd i de
kommende perioder.

K.H.Paulsen.



TILLITSMENN NFO avp. SAS.

Formann : E.Fgrrisdal
Nestformann : J.Giever
Sekreter : E.Grohshennig
Kasserer : J.Haagensen
Repr. skift 1 : @.Mobech

" skift 2 : J.Haagensen

i skift 3 : K.Paulsen

N skift 4 : J.Giaver

! skift 5 L.Lgmo

. 2l ¢ K.Hagleto NFO-tillitsmennene er flinke

N.Norge : S.Hansen til & informere medlemmene

" " : H.Helland )
" V.Norge : M.Brakstad

" funksjon: A, Skomsgy

SKIFTPLAH FOR OSLTS-E
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Det snakkes om at
vi skal fa nye stiger
i tarmac-bilene na.

F=07.00-15.30 E=15.10-23.50 N=23.30-07.20

NA SKAL DET BLI SLUTT,

vVar lokale "Miljgvernminister"
uttaler at han vil g& sterkt
inn for & fa slutt pd ute-
arbeide p& tarmac om natten,
vinterstid.

Utfgrelse av MSC!er ute om
natten vil antagelig kun bli
utfgrt i manedene mai,juni,
juli og august.
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TARMAC-SLITERENE I SAS
ONSKER SEG NYTT FUTERAL.

Vinteren er snart slutt, og vi
har klart oss denne gang ogsa.
Jeg tenker pa& det "eksepsjonelt"
gode vineter utstyret som vi

har i SAS, en kjeledress som
brukes fra +30 til -30 og en
frakk som slipper vindstyrke over
7knots tverssigjennom. Vi fikk
vite denne vinteren at vi hadde
rett til boblebukser, men hvem
kan g& med slike, du ma jo dra
ned buksa til stadighet, for
lommer var ikke oppfunnet da
denne buksetypen ble sydd.
Hvorfor blir det ikke arbeidet
effektivt for & f& en god varme-
dress med store glideldser og
utenpasydde lommer?
Luftforsvaret har hatt slikt
utstyr i alle ar, enkelte fuel-
selskaper har det ogsé&, men vi
m& bale pd oss under vart turkise
"futeral" til vi nesten blir

urgrlige. Og sa den gode vindtette

frakken utenpd det hele.
Hvordan utstyret til medlemmene
i vVére andre selskaper er, vet
jeg ikke, men det ville jo vere
fint & kunne f& rad og tips fra
disse under utarbeidelse av en
ny dress.
Jeg haper at det vil bli gjort
noe effektivt i lgpet av de
kommende mndr., slik at vi til
neste vinter kan ifgre oss en
hensiktsmessig og godkjent
varmedress.

T, T

Sliteren i sitt polarutstyr.
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FORNEBU “INTERNATIONAL".

Klokka er sju pd& lgrdag morgen
og det skal g& to fly til
N-Norge, og to til V-Norge,
men ikke pa samme tid.
"Pax'en" haster utover til sine
fly, men hvilket fly?

Ja, hvilket fly som gar hvor,
det er et spgrsmal som vi fly-
teknikere ofte m& svare pa.
"Pax'en" lgper til alle kanter
og, helst inn i narmeste fly.
Foreks. blir Sk333 besatt av
"pax" til Sk352. Vi blir ikke
overrasket av slike hendelser,
men det er ikke alltid like
lett & £& folk til &forstd at
dette flyet ikke gar til TRD,
BOO, osv.

Jeg vet ikke hvem som steller
med slike’'"sm&ting", men
uansett, noe bgr gjgres.

L.L.

Bardufoss, det er den der borte.

Flyteknikeren ma jo prg¢ve
s& godt han kan & f& folk
péd riktig fly.
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Ansvarl. red.mek, og vicepresident ISF: Tom Skalle

"Fireguardprisen for 1977, er
tildelt skift 1 < all stillhet.
Prisen er tildelt for den
tapperhet,selvbeherskelse og
.raske reaksjon som ble utvist
ved en roykutvikkling som fant
sted pda TS8-S5 1 1977,

‘‘Has he got it out in the sun yet?”’
For noen er det like spennende

hver gang en DC-9 ruller ut
fra overhalingshangaren.

Fglgende er sakset fra AC-log:

Men skal putene vere HARDE eller
BLOPTE?

NAVNSKIFTE

Som dere sikkert har oppdaget
har vdr skjemte—-spalte fatt
nytt navn., Det er en av vdre
medlemer som har kommet med
forslag til navnskifte og vi
synes det var sd bra at vi
foretok en omdgpning.

red.
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