
cí er en landsomfattende,

fri ttstående og partipol i tisk uav-
hengig organisasjon. Stiftet i 1938 for å

interesser til norske sertifiserte

flyteknikere. D. v. s. innehavere av flytekniske
sertifikater, ieAD type 1 og type 2, utstedt av de

si vi Ie luftfartsmyndigheter.
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Norsk Flytekniker Drganisasjon,
Postboks 60,
N-1330 Oslo Lufthavn

Jeg er interessert i medlemskap og ønsker opplysninger om NFO.
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norsk flytekniker organisasjon
SENTRALSTYRET -87

FORMANN ROLF DYBVAD Braa then Værnes arb. 07.825950
Ugleveien 23, 7500 Stjørdal priv. 07.825427

~
cr NESTFORMANN JAN HENRIKSEN SAS BGOOM arb. 05.236510
~ Skaret 9, 5355 Knarrev i k priv. 05.331612
I-
UJ
cr

ORG_ SEKRETÆR EGIL F0RRISDAL SAS OSLTS-E/4 arb. 02.597516~
UJ Sørumslia 33, 3400 Lier pri v. 03.840972
CJ

TEKN_ SEKRET ÆR SVEIN HANSEN SAS EVEOM arb. 082.82294 (
Bj el lund, 8534 Li land priv. 082.84101

KASSERER DAG LANGELAND Braa then Værnes arb. 07.825950
Holmèkol 1 veien 1, 7550 Hommel vik priv. 07.971450

INFO REDAKT0R TROND W. HEDSTEN SAS OSLTS-E/3 arb. 02.596888
Olaf Bullsvei 16, 0765 Oslo 7 priv. 02. 144254

STYREMEDLEMMER: Kjell Naas
Helge Sola
Arvid Rosenberg
Gunnar Hoel
Morten I. Arnesen
Kjell Paulsen
Lars Stamnes
Per Pettersen
Magne Guldstein
Rolf Skindlo
Leif Brattli

SAFE SVG
SAFE SVG
SAFE OSL
FOF OSL
SAS OS L
SAS OSL
SAS TOS
SAS OSL
Ster 1 ing GEN
WF BOO
WF BOO

NORSK FLYTEKNIKER ORGANISASJON
Postboks 60, N-1330 Oslo Lufthavn

tl f.: 02-596688 (1200 - 1500)

REDAKSJON STOFF/INNLEGG

TI L ItPO
(

REDAKT0R TROND W. HEDSTEN
SAS OSL

Redaksjonen setter stor pris
på tilsendte innlegg eller
annet stoff som kan være
av interesse for leserne_
Tips mottas også med takk.

AVD. SAFE JAN K. LANGEBRO
SAFE SVG

AVD. WF NILS TERJESEN
WF BOO Send stoff ti 1

Fornebu, eller
til redaktøren;

NFO kontoret,
heIst direkteAVD. SAS KNUT GR0NSKAR

SAS OSL

AVD. STERLING MAGNE GULDSTEIN
STERLING GEN

Trond W. Hedsten
SAS OSLTS-E/3

tl f. 02 596888
eller privat

tl f. 02 144254
A VD. FOF GUNNAR TORSTENSEN

FOF OSL

Havari/ferri flight forts.

var flyel lan~et hos FOKKER. Dd gj 8riståx' det bare h:l:ik a v
e r:i (1 ,-1. III e r. E: 0 vei' t i d, !I e ri 0 g s å

her begyner kvotene å bli
fyllt opp. (ca. 24.000 m.hours

ved TS i 1 98ô) .
Det blir en interessant Ì1øst

og vinter vi går i møte.

(

Det som sitter best igjen
etter denne turen er besøke t

fra cìen tek.rdske representant-

en i den danske havarikommi-

sj onen som personlig gikk i-
gj ennoni hendelsesfor10pet for-
ut for havariet og forklarte

hva - de var kommet frem tile
Jeg fikk riktignok beskj ed om

at endel av dette ikke måtte

Komme ut før ~e hadde avlagt

sin foreløpige rapport, men

ha.n mente allikevel at jeg

bunle ha kjennskap U_L dette,

da det var j eg som til slutt

skulle release flyet for ferry

flight. DeLte er noe som j eg

satte svært stor pris på, og

som gj orde at det ble enklere

å etterkomme visse krav og til

slutt signere aIle papirer før

vi ga slipp på flyet.

òel t følgende: Det skal gj øres

en teknisk sjekk ved hver
landing på. F-S 0 på s ta sj oner
som er bemannet med tekniker.
Det skal utf:øres en utvjcìet

sj ekk av tekniker en gang
pr.c:øgn. Sjekken skal ut-
f 0 res f ø r f 0 r s t est art 0 in
morgerien. Dette eri grove
trekk. noe i n&:rhe ten a v den

K. Grørlskar

Hva skj er med vedl ikeholdet
1av Fokker F-50? forts.

I riiøte ¡iied OSLTS-H har vi rned-

Alt i alt var det en rimelig

bra tur.

dvta 1 en den Danske tek.niker-
organisasjorien 537 dllecede
har tegnet i Danrnark.

I føJ,ge et draft til ruteprn-

gram for F-50, ser i'ìet pro i
dag ut ti 1 at KRS Kommer førs t

u r: med oppstart 25. septe/ilber.
Dernest Kommer opps tarten i

N.Norge 09 .mai. Juni 1990 viI

deL hli oppsLart p~ rutene
GOT-OSL, GOT-SVG 09 GOT-BGO.

ìVlp.TI i1et).- e:c altsÂ et (ìrart,.

J . Kr. L .

Sterk reduks j on i kurs og
opplærinq forts.

skj ønrie:c ikke (Ìe L Le helt., ¡lien

Get virker som en æressak for

vår ledelse å unnqå å søke alii
å £å flere folk.

K.Grønskar
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Qual i tair forts_

stream of skilled engineers.

Says Sharp: "People come here

becaiise itls exci.ting. I

wouldn i t have com8 here myself
from Rolls-Royce if that was

not th8 case".

How are e s tabl ished UK main-
tenance concerns reacti ng to
the eniergence of Quali tair,
which threatens some stiff

competition even if the market

is growing? Intera.via gathered

opinions from companies that

agreed to talk as long as they

were not named. Most admire

Qualitair's audacity, but som

believe that it will not be

easy for the new entra.nt to

win widebody work because of
its lack of experience, par-

ticularly on the Boeing 747.

Also, some of Qualitair's
competi tors warn there might

be problems if the new company

takes on too many aircraft

lypes without establishing a

cons tan t f low of work on any
one of them. The tilie i_a.ken

f or an overÌla u 1 can increase
by 15-20 % if an aircraf t of

the sam8 type has not visited

the shop Ear more than six
months, comments one mainle-

na nce expert.

J

Jon Sharp Ì)rusl-ies off thes0.
i1oi.bts and confir1ently st.a tes
thHt Qualitair will have
startei1 l10intj its first

FORMANNEN HAR ORDET

wideboÔ,y C or D check befoI.'t!
the eniì of 19ô9. "We Jicive no

Rom dere kclDskj e kj enner Ii), har foreninaen ski fte t formann. De t
skjedde mens jeg Vctr pFi kur.s hos Boe:ing :r Seattle, 09 jeg haJ nå
net Lapp kOilUll8t hj em.

oDet har v~rt stort fravær 1 sekretariatet hele v1ntereD og varen,, . k t ., , i ,. f J , 0 t t i' t . 0" .Sl,1 rl - oen seneca é or,i_ (en. firir ya' ,L 'I. pa. (jd.J_V sne.i.
Hf'J.Hgvis har del vær-~ 11yk.tige kUfid.h~lede:ce soni bar tatl: vare på
den (lx1£Le)l sam har vær.t nø(lverid'lg.
Del-, te med J'ravær (tV sen I.:rale ti 11 i tsvalgte er noe eii inå leve J11ed
i derine brdnsj en, men el så. st urt frr.faii sow deL vi har opplevò
cJE-ri:ne sesongen er deL sannsynlig lenge t i.l vi. fR:C oppleve :Lgj en.
Om ca. en JiiJìrieò skulle alle vC're t,Ubake i Norge, og cJA. vjJ, den
r3;:gl :i.UH d rj,J'len a v .fo:n:inJ. rl(Jeri oÂ sorn no:rmHl L,- -l -l -l
I 0 9 in e d ct 1 j e 9 i k kef 1 k k. v o-~ r e 1- 1 1 s t e d e p å. å r e t s
rep:resenLc:lnl.skópsiliøl.e, viI jeg henytt.f' an.1eilningen til å takke
Erik for innsa tsen SOnl LOJ:HldIln gj ennoii flere år. Jeg e.r glad Erik
for L set: L er ct.r:hei.c'eL HOIIi Ass:i s tent. Sec!'et.ary Eurupe i AEI, samt
Jíled d:cbeicJet 80in fo.rinann i Tekniskt Utvala 1 NFO r.vd. SAS. Jea ser
fr'am til Hi: rorL~:;att. Cjoc1t saniarbeid: Det er godt. å sJe at
enkellpe:rdsorier er vil1ige til å fortsatt stå på for et fel1es
besle.

\
'\

dnihi t i on other U:idn to offer
tup quality. W~ are not going

int.o the business La make a

fast hil.ck i.n the shocL Ler.iii,
but to create something to he

envied in. 1:hl;; i1Idustry," he
c'ec J.âJdP. S .

o o o

Rol f Dybwa,(1.
NFO Teknisk utdannelsesutvalg-89

forts.
i

Airworthiness Requirements)

sarnle s .fen' å hehandle ò 1:, se
KJ ÆRE LESER

o i V' ,0 ..spørsma. 1 naper vl i nes Le
Som ny redaktør, har jeg overtatt redigeringen av INFO, En del
innkjøringsproblemer er det, og det tar mye fri tide Heldigvis
får jeg meget god hjelp fra flere hold.
Al ikevel er det du, som LESER, som j eg er avhengig av. Enkel te
ganger er det manko på stoff, og dessuten skal sideantallet
gå opp i fire og fire sider. Da er det godt å ha noen gode hist-
orier på 1 ur.
Så send inn stoff ti I undertegnende, 'eller kontakt di tt redak-
sjonsmedlem i det enkel te selskap.
Leserinnlegg spal ten burde vel benyttes oftere? Forløpig tar
vi også inn annonser av forskjellig slag, særlig hvis det kan
komme det enkel te medlem tilgode. I form av informasjon eller
ti Ibud.
Jeg har tatt over som redaktør, i en tid da flyvedlikehold og
flyteknikerens rol Ie, står oven for store forandringer. De går
start sett ut på effekti vi tetsforbedringer, kostnadsreduksj oner,
og kostnadskontrol1. Uten å gå inn på detal j er, håper j eg at
sikkerheten ikke forringes. Og at arbeidsmiljøet ikke blir dår-
ligere. At det aldri skjer større ulykker p.g,a. maintenance
i SAS, behøver ikke å bety at MPC, generel 1 t vedl ikehold, og
teknikeryrket er overflødig. Snarere tvert i.mot, Effektiviser-
ing og punktl ighet, øker stress og fei lprosent betraktel ig.

niimlTer av INFO k.an Jort:el.lf-
d ere 0 in A E I .. S pol 1 C .y 0 9
holdnino til disse sDørsmåi.. .. J L
Vi kart love dere en spennende

ut.v:iJd,in9 !

Ef.:. annet og viktig sp0I'smål
vi 1 1. ., .o ,l- .i hvordan JAA ska 1

bY(Jyes opp, da den Ì1a:c
ni e d i ems J. 0, r.i c1

Q
i ) 21.~- 11 i:- sii3e.i av

EF.

;ki.i:l:en Arnesen
Med dette ønsker j eg dere al Ie en riktig god og avslappende
sommer.

RED
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QUALITAIR:

A major new player has just

entered the international
marke t for airliner mainten-

ance. Qualitair aviation,
described by one senior Boeing

executive as "the most
exciting development in
European commercial aviation

today", has opened a £20-
million faciJ,ity at Stansted

Airport ih the south of
Enyland. The company is also

spending £15 million on a
similar facility at Manchester

Airport in thE: north of
England. Qualilair's arrival
is the latest sign that the

maintenance business is set

for growth that cannot be
handlee) by existing facili ti-

es, ei Lher those owned by
air 1 i n e s 0 r J, n d e pen den t

overha ul shops.

Financial backing for the new

venture comes from a consort-
ium of banks, most of them
Scandinavian, led by SCändi-

naviska Enskilda Banken and

Enskilda Securi tif!S Be ting for
Swedish aerospace grou~ FFV,

which holds 35 % of Qualit-
air's shares"

A NEW FORCE IN MAINTENANCE.

'u.IHI~"'1
lans"" Itise

admitrtion

Her sees den planlagte maintenance basen,
hvor svenske investorer står bak finans-
ieringen. . . .

Altogether, £37 million ($65

million) has been ra i sed for
Qualitair Aviation, £33 mil-

lion for a project loan
divided be tween Stansted and

Manchester and £4 mi Ilion for

working capital. Banks parti-

cipating in the loan include

Skandinaviska Enskilda Banken,

Industrial Bank of Japan,
Fennoscandia Bank, Standard

Chartered, Sveriges Inve s t-
eringsbank and the Union Bank

of Finland.

International Leisure Group

(ILG), owner of British

4

-

affects the airworthiness of

the a.ircraft anò nii:Y he
putentially hazardous. The
pro f. a S e (1 pol ,i c Y s tat e (( e n t
adresses this concern.

vi viI gj ennom AEI ta kontakt

med IFALPA/ AD() Coinmi ttee og

J:'enc'yrke filosof:Len i for-01 0 .
s la,get. Ma et ma være gJ ennoni

dette ~ fÂ en inLernasjonRl

standard lagt til grunn, via

ICAO og det pågåenc1e arbeidet

med JAR 145/121.
Det er virkelig gledelig at

v~r bekymring over for-
lengelse av gangtider og
sjekkintervaller nå også
dukker opp hos dem som i
.røL'ste rekke ranllìles. Vi kan
j 0 ba I.f- her peke l'Â F-50 i
Îy1AERSK mecì forslClg oin niainte-

nance sjekk hver 7 dag !!!!
Som del bI e sagt fra en Finsk

1. tJ f t f a:r t sniynd:i g11e t s repre sen-

tanl: II-Det.te var å strekke
strikken over det maksimaJ,e og

burde ikke v¡:~r¡-, foreslåtl.-lI.

Vi får jo F-50 i SAS farger

snarl. Vi føler oss rela ti vt
trygg på at grunnholdningen

hos pilotene ti.l aircraft
safely gj ennoni de t te er

vesenLJ ig økt, siden sist gang

(-85) vi motstod presset om
Pre Departure Inspection
Iltr0rt ¡:v pilot.

M. LA.

HAR DU! "Jikt:ig e i i er- n.yt:t: i g

KCJn. t:a.k t: medin.:fCJr-ma.s.: CJn.? Ta.
r-eda.ks.: CJn.en. -

UNNóK~l~ HARAlD KAi\
'JEM FA lANti D6i\ øoK6AJ

6T ØV6BLlKK ~

2~8 ~
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NFO AVD SAS INFORlVJERER

IFALPA KONFERANSE 19. -22.---------
APRIL 89.

Aircraft En'3irtp'8l.'S Inteinrit:i-
oJ i A .l v r., r .i II V 1. t P. C t L :i J d P. tHi 8

konferansen i Helsinki. Et

steii, 1-, ëlx.rë,ngeineni-, ¡ill'd ca ,')00

(lelegater, og som løper oveJ~ 6

c1 a '3 e:r:. Vi h a Ô cJ e L' 1, IJ k. k e t 11 t.

committee C, ~oni h~l-an(11e1:
~pørsiii,;i celatert. 1:11. AIRCRAFT

DESIGN AND OPERATION, ovarfor
oppføJ.giny. Her beha.nòlet man

1.0 viktige policy iiiei) J¡cec1
en.lCJhe1. oiii intensj onf~n:

WALK-AROUND EXTERIOR INSPEC-

TION.

Prior tei each f.U.ghi" a walk.-

òJ:oun,l visual exterior ins-

peel-, i on shou 1(1 be pei: f or:i,ie()
j: 0 v e :1.: i f Y i. ì ; rl t t. h e a ,L 1. C r Çi f t.

cundition .is ace:epi:abJ e for
fligbt.
If done hy oUter l:han Hpprovecì

ina .i. (l ten rl n. C e r) e r s () ri n e J., i:. h f~

inspecr,ion should not he part
of the sche()lllecl In;:int8nance

progranUïle.

If fi:iluJ''es O( ¡",iscrepar1cies

rlle found t1ucing the inspec-
tion, only the iiiaini-,eriancp.
bi.u~e or licenseÔ eni?:Îneer- CFUl

r'elea.se the aii~c;:r:aft for
flight s0hject to the
i' 9 r e erne n t 0 f i~ h (~ p .i. 10 ¡ . - i n -

cOlf!tllan(ì.

APPROVED MAINTENANCE PERSONNEL

DAILY/OVERNIGHT CHECK.

chi-rter airline Air Europe and

a shar:eholder in Spain i HALe

Eu.r,'opa ,cecently sold its

sllëtii sliarehoJÔ,ing in

Qualii:air anc3 t.he shares ¡;n~ will he a joint venture
hetween Qualitair Aviation
Hold.i,ngs (90 %) and jvjdnchester
ALq)o.r:L Authori ty (10 %), will

be abl8 tu ar:coil1lnocJa. te one 747

dlJcl two Airhus A300s simultan-
eOl1s) y. The cümpa ny pla ns to

conC8ntrate work on Airbus and

McDunnell Douglas types
(8xcept DC-as) at Manchester.

Spares holdings for the two

rctcilities will be concen-

trated at Stansted, as will

overhaul and repair of com-

ponents. Component work is
expected to contribute up to
25 % of the entire workload.

supply syst8nl, so helping to
re(luce costs.

Th~ MdncÌ-l~stf'r fac.ili ty, which

Every 24 elApsèc1 ca)(:?n(lAr
hOt) ('S, A "cJdily/overniyfl,t now in U,~ hands of Qualil:air
c1Ieck," ,Ls t,o be accoJiiulished Holdings (60 S;), FFV (35 %)

and a number of privateby a p p T' 0 ve (1 in din I: e n n n c e

fie rsori(Je1.. The per Lod bet.ween investors, which own the
check:,; CrlJ1 b(~ extenc1eò lif) to 1. P. m;: i n i n g 5 %. LT 0 ri S haL' p ,
3fi eJ.a£lsed calendar hours :i f ¡II a nag i n 9 (1 i 1. P. k t 0 (' () r

Qua 1 ita j, r- i S S tan s t e d
operation, states that the
departure of ILG leaves a
sharehoJ.c1er sL:iucture j'haL

t. h e a:i I.- era f tis (ì e .1 d. Y e () (~ n -

coute.
The daily ~n01neerlng ChHCk

should inclulìH Jti-~fii:- Wh,i(:li
(1 ,i s C 0 v p r- ri h v i. 0 I) s i. r. iïi a 9 e ,

separ.aL.ion and/or l!~rlkf; U'iat
niay affect the ai.rwot:'l:hi,ness

eiiS ll.te s complete independence
Prow n,ny r..Ît:line, a.li:hough the
company doe~ retain the rnain-
t:efldJ.Ce coni-.:cncts .cor Air
F.u ropi-.~ and Air Europa.

of thp aircr;;('i-.. In ar3dil'.ion,

1, h e u:i.1 and hylJcrlu1,.ic
res Ie .t v (l ,Lr. S s 11 Ol,l 1 (1 1, t- r e -, . i , .,.pLeni~neo lJ neceSSAry. All types catered for

?eqrunnelsen for ùette var:

Why ha s Quali tair emba,rkec1 on

thIs expensive and ambi tious

proj ed.., and why is FF'V giving
strong backing to tlie new
venture?

Eventually, Qualitair plans tu
offer Lhe full rr.nge of

7 ) I P P .t 0 P 0 S e (1 () r a r i: pol icy maint.enance services up to

D-check. The new stansted base

wi.ll be able to accominoda te

two Boeing 747s or up to ten

7378 simultaneousJ,y and will

concentí.atf'~ on Boeing types
plus McDonnell Douglas DC-Ss.

T 1 i e f (1 C.i. 1 i L Y co v e r s Î 6 0 , ° ° °

ft2 of whi.ch 55,000 ft2 is

taken lJ!, by wOr.kshops ä.ri1

stores, the latter cont.aÜiing

The S tc''iS teil anò Manche s ter
locdtions themselves provide

rnc'JlY answers. Sta.nsteò is on
the threshold of massive ex-

pansion, having' been
designated as London i s th:i..td
airport. Predictions of
passenger throughput show a

dramatic increase from some

one inillion a yectY' at present

to a:i:oul1cl 15 mi 1. ion by the

L'Hiii.Yl":~, I ,1-,e ()rl u s fot' ö.:.r:c ra.r i.

110 ,i It ter.r:rice to Ì)(ci placf:~(l iJfl()Tl

appcuvec' IllrJini~en;:nc.~ pe.rsonnp.1.

a.n(l U'IP. !nai.Jlb..~nrlnC;è ¡,'JPpr..r,':',~-

¡"8nt. It shnulcl noi, he .rP-

(iii.i,n:~d AS pdT. t of t:.I~ IJ(lnrii'¡J

1111ti88 (if ¡,he ili'3)"1' cu~w.
Tei f.,xLeri(l U'ie iT! te cvn i l)etwe~JI
rlli::lntenr.n(;p c:i-eck.s 1)y rtpprovp.(l

JII d i, ri i, en rl ii (: e p p r son n H 1. 1. 0

9T:8i-1..p.i: i:Ì'rifJ 74- f-'lòpsei1 Î 7,OGO .r.otrih.le items. StocKs
will he cont:r'ol-leÔ by
comput.ers unde:r~ d jusL- ¡,ri-time

en ,1.i-~nÔ a l h()ii tS (e,; Leni1,~(1 Lo 36

l:riJ,f',1)lJ ri r h() i U:' S .i. f the i':L J.crci i: i:,

iS iJelrlyeil etl-l'O!J i.e) Sf'r i.ously

Cforts_neste side) forts.
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fv e r:1 en takeoffLhlu~t op a PurSE~ren holdt en l.i. ten tClle
,-.

50.800 kp, var del ikke mange og viIisk.et velkoJriirien oiliborc1.

metrene vi hrukte £01' air- ;) e t s a (i1J\ e 9 j 0 n 1, e k d P t 8 i n I h

Schrook 09 hans besetning.

Sj efen for Intercont. Tore

Frec1heirii rei1eg j orde for noen

äirport has
ambitious

Relatively low labour rates in

the UK and the geographical

advantages of Stansted and
Manchester, as outlined above,

coincided neatly with FFV' s

plans. Taking a global view,

both Quali tail' and FFV believe
that the growth of airline
fleets is going to put in-

creasing pressure on currently
available maintenance capasi-

ty. This is already becoming

apparent in the UK, where even

large airlines wi th their own

comprehensive maintenance
facilities, such as Britannia

and British Airway s, are in-

creasingly having to consider

outside help with maintenance

as their own fleets get lar-

ger.

borne, rned nesa pekende rett

t.il værs. så val' (let servering.

E u i' 0 C ), a R sse r ve r i n 9 en v a r'- 1 .' 0 0LOpp meu f;erve,cing pa atte-

kantet porselen og selv-
følge1 i9 champagne. Det var en
fin sternning oinborò i en

a v visjon~rie anuåendeoJ

mid-1990s. Qualitair aims to

meet the maintenance neecìs of

the growing number of airlines

that will be using Stansted as

acti vi ty at the airport grows.
'j'Ìle compa ny is in a particu-

larly strong position because

it is the only maintenance

concern allowed at Stansted

under the terms of the leasing

agreement with the British
Airports Authority.

e11ers og i' it cahin. Hoved-

traf i kkeri ¡ne 110m Skand i na, v i a
09 Newark, som fåc sJn
joinfr:uLur frCt FBU 01. ma:i.
Flygesjef Viggo Løfsgaard
h 0 1 (1 ten 1 i ten b I' i e fin 9 0 fn

flyets hegrensninger og
LekrÜske egenskaper. FI ighten
tok akkurat 45 lo:Lnutter Olj

farven som altså er gr~, går

igjen på gulvtepper 09 stol-

trekk i he Ie flyets lengde.... 0~ arven er sapass lys at den
vjl gi oss j teknisk adskil-

11ge arheidstimer ekstra med

, , t 0canue - pa ti(1. Det enesle solo

5 tory. -The

launched an

bytting av g~lvtepper,

trekk: (lsv.
se te-

VdT liLt skufferide Ira mitt

synf;punkt var at teknisk
A Manchester, it is a similar

o ve i' Ìlo(.le I: ikke marked s f: ørt.e

expansion program (see 1nter-
avia 12/1988, page 1265) to

cope with expected traffic
growth. A key factor in
establishing the new venture

was the desire of Sweden's FFV

to expand its presence in the

international maintenance
market. The Swedish company

was quick to see Qualitair's

potential for fitting in with

FFV's global strategy, which

a ims to provide independent

maintenance centres to serve

small and medium-sized air-

lines. FFV's international

network of companies already

includes FFV aerotech in
Europe, Aero Systems Engine-

ering of St Paul, MN, and Aero

Thrust Corpora tion in Miami,

FL.

o
seg pa denne turen. Vi

h 01. (J e :i:' e It a i t f or 1 a v

The trend seems set to get

stronger, even though new
aircraft and engines require

m u c Ìl 1 e S s fii a i n ten a n c e t h a n

those that have been in
seJ:vice for inany years. On

average, a new aircraft
accumulates some 20,000 flying

hours before its first maj or

overhau 1 (D Check). For the

firs t couple of years of its

life, most of the equipment

items are covered by manu-
facturers i warranties and thus
have to be sent back to the

supplier for repair.

profil og er skuffende

anonyme. Denne turen
full av pressefolk var

en gav8pi' kke sorn burde,

ha blitt benyttet.

på 'FEn fikk fly-
tekri:iker Lars Løf!lo sin ~

~'__-t_'\ i~-.í"...y¥. ) :i :i 0:" ~L.oaap CH::"!nne oagen.

Han J.0p sow en strikk-

hall mellom fueling,

sj ekk og BITE tester.
EEter deu 1 time og 45

miD utter lange bct kke s to P fie II
va.r Ô e f 1~ s Le me lr1 inciene oåoJ ' ~

ErCAS i en s Ie tlet og La ~ s hra

')

,

LH main gear og LH engine_ Forholds-
vis store dimensjoner,

svett. Get boJ.(lt akkurat 09

'"1 -l . , , (' i'.. il, yec lj~KK pa Ciu tilhake til

ARN.

Til iìere SOlO re,Î.ser U.L Newark

:L næniiesc.e fJ',8Httiò. Goò tu:r. /
6 T_W.H_
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FA nEMOFLIGHT MEn SK6923

14APR89 ble SAS sin nye B-767

Ingegerd VikIng for første
gang vist Ireni lil

pressen. Info saminen

med R. Felgestad,

T.Karstensen, S.Vefall
og K.ToksLdi1 var invl-

..
But airlines are not going to

renew their fleets overnight.

The airframe manufacturers

face huge order backlogs, and

many of the new aircraft have

been ordered to cope wi th
traffic growth, rather than to

replace existing fleets.
Therefore, older equipment is

being kept in service, which

is good news for the
maintenance business in
general and Qualitair in
particular.

evere 100 which is more usual

for the industry. Qualitair

has embarked on a "rnaj or
recruitment caripaiyn", says
Jon Sh~rp and the company is

offering attractive pay scales

and incentives, plus a
pleasant working environment

in the new facilities. The
recrui tment dr i ve is putting
pressure on other British
ma i n tenance concerns, which
will be the source of a con-

siderable part of Qualitair' s
workforce.

- .J

~
" .'t

" . ~
ot.E~rt ¡Iled pa dernoLuren

fra CPR til OSL. Turen

begynte kl. 10.30 med

SK-459 til CPR. Der

kom vi rett. til
plE!ssekonferan sen sam
varte nøyaktig en
time. Etter: presse-

kOlif era nsen 'ole det vi s t en

Eventually, the company plans

to have a combined workforce

of 1,000 at its Stansted and

Manchester facili ties and will

use the services of engineers

suppJ,ied by s i s ter company
Qua 1 itair Engineering. This

firm has been in existence for

some 20 years and specialises

in supplying engineers on
short-term or medium-term
contracts to clients that have

a temporary need for engineer-

ing personnel.

vi(1eo rundt navnevalget og
bY9 gingen av SE-DKO, IngHgerd

V j k :L n g. s å bar d e t u t. I.: i 1

boa:rc51ng t hvot" "Jannell hadd,e

f~tt en "snahbutbildning" og

var Gate Manager.

Pushback gikk på lid

og flighten var Igang.

på skj ermen i cabi nen

kunne man hente fram
en del tekni sk e opp-

lysninger sam ground

speed, a.ltil:ucle, OAT t

rj, i s tancp. f rain DEP og
karter hvor flyets
p 0 s i s j 0 n va r j, n n -
plottel:.
I take off skulle
flyets akselerasj on og

s t i gee vne vises frein.

"'~-¡~

_.. The scale of Quali tair i s faci-
lities t with ample capacity

for widebodies, gives an im-

portant boost to Europe's
maintenance capabi lities. In

the UK itself, only a handful

of sites have hangars big
enough to take widebodies, the

principal ones being owned by

British Airways and Marshall

of Cambridge.

Lars Lømo i ful 1 gang. Her på vei
opp i fwd accessory compartment.

..
i

t" ~, , \:" \\1,
,,',~\, "

Sf'DKO

No engineering concern can
hope to survive if it cannot

build up, and keep, a skilled
workforce. Qualitair is con-

sidering starting up its own

engineering training school at

Stansted with places for 100

students. The existing work-

force already has a high ratio

of Apprentices to licensed
engineers, 13 to every 100

compared with the four to

Jon Sharp believes that
Quali tair' s new facility wi 11

attract business simply
because it is there at a time

when maintenance capacity
worldwide is corning under in-
creasing pressure. Also, he

expects it will attract a

Hl\

--,- Á--~~-~-;,

Her er noe av utstyret sam trengs
for grnd handl ing. En trappebi 1
og et transport bånd_

(forts. side 34)
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Et bilde som visstnok er sakset fra en av våre amerikanske
samarbeidspartnere. Heldigvis er det cockpi t crew' et som
får det denne, gangen.

8

STERK REDUKSJON I KURS OG OPPLÆRING

KursÂret 88/89 må for oss
flyteknikere hli å betrakte

som et kriseÂr hva gjelder
ku:cs og opplæring. Fra et
kursprogram som i utgangs-
puriktet var redusert med 15%

- har det vært gj engangeren i

ãr at kurs har bIiLt kanse-

Jeg konstaterer at vi har kom-

met kraftig på efterskudd med

vår utdannelse på TS. Neste i
kursår mÂ vi prøve å La igj en
noe av det tapte. Det viI bli

tøft. Produksjonen sk.riker--
efter mer personell. Folk ¡oed

sertifikat på B-767 og DC-9-87

er stor mangelvare . Vi er
mao. kj ørt opp i et hj ørne som

Jet ikke blir lett å komme ut

lert.

Totalt har vi en nedgang i

antall kursuker i forhold til

fj orãret med godt over 30%.

Spesil~J.lt bet,enkt kan man hli
når dette skj er i et år hvor

det innføres 4 nye flytyper i
SAS flåten. B-767, DC-9-87,

DC-10-10 09 F-50.

av uten at produksjonen
styrkes bemanningsmessig.

ofor aSpør ioan om muligheten
få ansatt flere folk, osa er
det som å banne i kj erka. Jeg

(forts _ side 35)
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Har SAS gått ut linen når det gjelder utdannelse av teknisk
persone 1 1 ?
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NYTT FHA SAS TEKNISK

Opplæririg i data lT0ter c1a

liten forståelse 09 blir bare

en utgiftspost på budsj ettet.

En arbeidsgruppe har på opp-

l1rag fra r,/rv¡ skole & opp-
læringsutvalg sett nærmere pÂ

hvilke'l beliov vi har for datal
PC opplæring ved TS. Utifra, 't' ,. .,oee e nar arDeiosgruppen Iaget

et forslag til tiltaksplan.Dt 0,0 "e er a nape a~ oenne planen

hlir godtatt. og at vi nå. får

kommet i gang med skolering.

vi er sent ute aIIerede.

Hva gj 0r våre konkurrenter?
Under' et besøk has KLM J

vinter, hIe vi visL rundt o

p;=-

deres hangaranJ egg i Amst,er-

i:18m.

I hver hangar sto det en Ii ten
livii:w:ilt liu oå støcrelse mee)

L

en pølseboc1. Inne i hver bu

sto i3e t r~n PC og en telefon.
DeLte val. et ledd i KLM sin

strategiske satsing fikk vi

t KT '1 1 -i ., . t) I Ivie. JJIV naooe irigèi cc. en

ineget gunstig c:vtale med en

slorleverandør av datautstyr.
Hver ansatt Cikk tilbud OrO å

kj øpe en PC ti 1 seg seIv for
Cd. en tredj edel av D0rkeds-

pris. En overveiende del av de

ansatte slo til på detle til-

budet. I tillegg satte man

også opp PC-hoder i aJ.Ie
avdeliriger. KLM opprettet sA

en PC lroubleshoo ting-cer1ti:ir
hvor den ansatte kunne ,clnge
liV is man hadde spørsruål, fikk
prohlemer ete. Detle centeret

var bernan1iet fra 09.00 tiJ.

24.00. De fleste hèiivei'iclelsene
LLl cenLe.:r:eL kOfil pâ kveldsl:id.

Hele opplegfjet Ìirir va~ct P.11

:'~-'''-'''''':-''~''~~'''::':''':':~:'::-''-'~'''~'';'~:'''-''.':...........~......-:~.:.:.....~_.._............."'..i..-:.::;::......:..-::...;-.....':...,....."........................._....7..........-ïi;: l'lU J.f:iKH.l.SK iJcoanne sesut.vr.lg -89 :::, Eva e1.' del: ? 1:il ' I!
11.........::::...........;.............:"-:-;._.........-_............._........:.........:'............,..........:-..............._......;..........:-..:...........":.....::_........_.............:.........'.:............._:_.......,.",i.i

kj enipesuksess for KLM, som

Clllsli c.1i:.t.t.e f(i)~' ~rodt: r:nvend'ce

pewjet'. KriJlskj e ciei.: t',e ha(li1~

Sarntlige JlIe.c11.eiiljrl~:i- hai:: råi~t -Hvordan kan/ skal f lyteknik-
eren utvikles og brukes innen-

for fremtidens flyvedlike-
hold?

"1ille svax-le"sin .i. ll 1'1 E.~ -

\ "~rt !l .~-, 0 f ~ ~(do nOf~ (.1 1"enKe pa ,:o:c 0A0 11 oJ. (1 enlÌe 0 vere nskoins t , ved-
tekter: etc.. Ser vi .i :'Li.lle
sva:cte" utlder kappitt.eI 4,

pôr¿: "I ()~ tiJ.svarende i NFO"s

vedtekte:r: kafl:ittel 2 para 4,
ser vi o,l: fJ.ytekniker serti-

flyteknikerens fag 11ge posi-

sj on varlerer Era selskap til
selskap. Generelt kdn sies,
tJ,h~l1 at deL er en regel, at j 0

mindre selskapet er, jo mer

ansvc:rsfortroende og faglig

posisjon er tillagt denne.

(I ~ogSe::

K.GrøT1sKai. Det er bare g konsta tere at

HVA SKJER MED VEDLIKEHOLDET

AV FOKKKER F-50?

f i kat e t et basis og bæri~-
ovarbjelke .cot' pro.fesj on.

"'T 0 ,I\JAr, oei:. ~jeì(ler orersjorJ,¡.~n òV
SAS sine F'ok.ke:i: F-,i:O, .rIyter
ch-d:, lTPSl.P fortsa.tt. \1:i ì1r.u:

hAtt li.tl' problf'HIIP1' )tied å få

A.\(klart hvelÏl SOnt, ska 1 ror-

D(~t te daiiner ba:~rebj elken :L
o , 0 t 'saVHi val. nasJondle som

inlernasj onal~ enSèisj ement.

Dermed e1' detle eLt BV NFO"s

viktigste innsats omrlder. Synet på flyteknikere og fly-
tekriikerenes syn på seg selvo d ç 0 .'lfla en-res :i:.ca a være ee papir
for adgang til g utføre
arbeide på fly, til å være en

fIytekniker som signe:cer og

godkj eilner utført vE:~cllikeh01d

enten av en selv, - eller av

andre.
Det er dette man internasjo-

nB It oppralter som :: Certi-

fying Engineer-". For å be-

holde kvaliteten må antallet

flyteknikere holdes under

hrii1clli'- inecl hveni osv. DetL.~ 81' NFO-TU hvam er de t ?

riå. kla:ct. ì,JFO r-vtl. RAE= ~krl.l

10('8 sine fochrlncllirige:i i"ot
SAS, 09 :i k kp. nio t ;:AS CU)!Ij1li, t:er .

u t:vêllfje i: hestå:c av vaItj L.P. .cep-

V.i. Ìia.r hel¡.~ t:i.den 1ieviìe i: at

resentanter r~a Braalhen SAFE

- PLetar Doyer, Ste.rling-
Petter Ko.csino, Fred Olsen-SliS Corniiiutc-,t pC At. SA.S selskalJ

09 at vi, hei.-r:rikj',p(' F-50 sont et:, Sverre Mduroy, Widerøe-

íly .i SAS sin fiyrJ.llt.p pÂ li.k Gunnar Johnsen, SAS - Erik
Thronc1sen, Svein Hansen

linji~ med eks8ripelv,is OC:-9 0',

F-2ì. Oet. er he~.lultel: at SA;: Teknisk Sekretær Sent.rHl-
styreL, saml Morten Acnesen

som forrriann for utvalget.
sin 'li::kri:iske Dj vi,sjon skaJ ha
annsvaret r(il- clet t.ekrd,::ke
vern ik:eho lc1et p.a F-50. kontr:olI.
I en prolukoll AV i6.F~hrurl(- Hva konkret arbeides det med ?

me 110m SAS a', NFO rlvd. SAS p.r
det eri.ighet om (:, t partenp. skdl
forhrinòl~ om all (;()I1J)it\) Le:r'c1r:ift.

-Hvordan skal man arbeide med

spørsmålet ?
.... . , I I 0 f" i-' . i
1\Ir.S J ona.i I~, s Cd:r' l.Y '.,e KíJ J_ Ke reD S

L-tg.li.ge utvlkling i sentriirn.
Spørsmålel sam utvalg~l har NFO-TU vi 1 gj enriulti s:i n8 regel

liie!'sige iiiøter wed Lv f t far L s-
verket, og virlere vea å oppta

,- , I ",. "7 ,. i. i .
i. Løyec pci 0r\ù rUl,el,,onsesJ onel'.
t:n fr.ir:ur,sp.tnitlj er rlp.cfor r:t.
(ì P. t. f 01. (~.ì .i ~ '3 ~ Jd P n rl v t i' J. f~ Olii

cleL l:ek,n.Î':.k.e ve(ìJ i,kr~h()l,li(~¡: før

del: tii,n.Tdt.~s opp Iri~lJ ncii,:Ti F-SO

FlY9.ll1g.

reisl og vil ta tak i er:

k 0 n. t a k i.: J li e d r 1 y s e 1 s k ô. pen e s

(forts.neste side)
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NVTT FHA SAS TEKNISK

fa.ljlige forum, sette dette
under diskusj on.

11ge laIJc1
u tarbeide

o 0
gatt SaltTieIl om a

relIes regler for
på AIRWORTHINESS

simulatort8st og i ('l~ -rnuntl.i.ge
testene for Luf tfartsveket ~e

fleste s lryker, sA vi krysseri. 0 0" tfingrp.ne 09 ¡iapel' f:ia oe.
bes te.

Til slutt må det få være lov å

stille spørsrnå 1 oni hvorfol' det

skal være nødvendig med de
samme prohlernene hver gang SAS

starter kurs på nye flytyper.
o

Vi husker MD-BO og allt braket

med kursopplegget på denne.

på Airhusen val' det geniale at
det skulls være selvstudie og

lesesirkler, noe sam resul-

terte i det lenljste og
dyreste typekurset i SAS sin

historie. Til slutt en liten

bønn til de styrende herrer.

Ikke glem inngått avtale hvor

det står at NFO avò. SAS skal

være med på u tarbeitJelsen BV
ku:rsopplegg på komniende f ly-
lyper i SAS. Overholdes dette,

viI vi kunne unngå lignende

Drohlemer for eftertiden.

.lu.ctfart.
Målet er å få en mer ensartet

o
og likt syn pa flyteknikeren.

siil.en har man kOfllHe t Iangt. Vi

gj ennoin AEI s i. t. t.er med i de
for oss viktige gruppene som

skal utarbeide forslag til

bl. a. Ilytekniker utdanningj

sertifisering i Europa.
Senhøs tes -89 skal man kon-

kret begynne på å se på dette

spørsmål under prosj ekt JAR

65. Dette e:c et sp0l'sinål SOlil

engasj ereI. verdens fJ yteknik-
ere oy gir sam.ling onikr:ing

Dette er absolutt ett tema for

diskusj on og ut.vikling blant
medleinrner i de respektive 8el-

skaper.

I verden rundt ass for tiden

pågåi- det arbeide som på sikt

viI lå' avgj ørende betydning

fur flyt.eknikereu. ICAO
hesteininelsene e l under rev:i..-

grunn. Dette vi ser o
riù liléget

Med hj emmel i tidligere nevnte

protokoll er vi n~ ferdig med

evaluering og just.ering av
teorikompend ier og kurstimer.

Odd Haldar BGOOM har gj ort en

kj empej obb for avdelingen med
dette arbeidet.

Enden på visa efter utallige

møter er at ,Sl;.8 si tt kurs nå
tilnærme t er korrinet opp på 11k

linje med det Boeing kjører.

Dvs. at kurslengden p~ teori-

delen av Kurset yarer ca. 8

uker. Praksisdelen er ennå
ikke ferdigbehandlet T men L. V.

har .lagt noen svi 1 ler her, sÂ

under 1 måneds praksls kan det

vdrlske 1ig bJ.i.. Det vier Hies t

opptatt aver A få en skik-
keLLg pr:aks i s på. PW - 4 0 0 0 100-

torene. Den ekspertise finItes
ikke i SAS i dag: som kan 9 i

uss dette.

DATA ? ?

Videre kan nevnes sertifikat-

bestemmelser, utdannelse, ICAO

skole, grunnopplæriny, videre

utdannelse osv.. Med andre

ord et meget omfangsrikt og

J.ileressarit arbeidsområde.
AIRCRAFT ~NGINEER INTER-
NATIONAL (AEI).

Internasj onal t ?
o

NFO-TU arbeider aktivt ogsa

spesielt med styrking og
utvikling av AEI av denne

sj on. NFO-TU har sammen med

sin internasj unale hovedor-

ganlsasj on AIRCRAFT ENGINEER

INTERNATIONAL gJ ennomført niøte

med både NORDICAO og ICAO
AIRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER

store rrell\-skriL.t. Gjennoin

NFO" s forsli:i.': er AEI c1s1 t inn

i to geograr18ke enlleter.
Europò og syd-øst l;.sia. I
Europa har NFO vervet sam
Assistant Secretary og
Australia tilsvarende på den

andre siden av kloden. Gj enoom

STUDY GROUP LEEDER vedrørende ~organisasjonene sterkt
Når det gj elder eksperiment-

kurset så ha,(' NFO Eorlarigt at
elevene på dette kurset rnå få
ef. tilleggskurs, slik at de

Kommer opp på det nivå de nye

kursene har bli t.t j iistert til.
Dette har vi fått aksept for

og elevene viI bli inkaiit til

koinpliterende kurs høsten -89.

NFO har vært en pådriver når

deL. gj elder å få til op~læring
på data. Med hånden på hj ertet
må vi vel bare innrømme at

dette arbeidet ikke har båret

mange frukter. For å si det

sorn det er så lever vi i

dataens steinalder på TS. Nede

i produksj onen finnes det. ikke

en eneste PC. Dette er en skarn

for en avdeling med mer enn

200 ansatte. Problemet ligger

nok i at vi har en ledelse som

selv ikke forstår seg nok på

rldta og dens anvendlighet.

vårt engasj emerit er oied lem-

òette spørsmål. Vi har grunn

til å tro at det ligger an tll

dramatiske endringer for
Flytek:riker TYPE 1 sertifi-

Kater. Man foresiår at disse

I europa har stort sett samt-

stigenc1e. Her i Europa er
Holland, Yugoslavia, Frank-

rike, Spania, Sverige,
It.alia: Hellas r England og

N 0 1: 9 e f u lIe In e dIe 10 iii e:r . I

øyeblikket har vi Tyskland og

Finland på t:cappene. Vi har
skal bortfalle!

(forts. neste side)
10 27



motorene virker perfekt 1 i kke
ininst mht. E f(1 utvÜ'1et ETOPS.

1.3. fpbriii-x. Efter en- uke oJA r

d¡-L k.l.rli~t r't t:i.niet;:llet _ikke

I Aut. l) f .1 i '3 h L li a (1 (1 e B 0 e ,i n 9

kiii:sel: 0,') timer undeI.visn.iIlCj,

mens SAS mente at det fikk

strdkk til ()~r den 8TH': instl'uk-

r,,eiren efter (1en ancìre 0n~ket
ITl::t'e tiel. N() val. Ll S ")) E~ L' k L'. UPt ..c;gt:ei:

di?,cfor også anSvdL-et for
koordineringen og utvikIingen

DeLte er en volcJslJJ1 utforùring
L8krl.i~kt f ly sikkerhe ¡:sfrt8ssig !

gI.eie seg mea 18 oi:inie (' pei kilLS osa stramt iiL (let j k ke v (- 1.'
av arbeÜ'3et )lied fe.lles eu:r:o-

.i egen ~egi. Osv. osv. vi:aktisk lTul :i-CJ ßi J.egtje ) , ,
c i J.

peiske bestemmels8r. Dette
t i d i en (1 en dV kurset. DFt aI.bei(let e1. koinpl i seX' t og Hva slags s e r t:l f.L kd i: vi 1

1. , i
IJ 1. J_

I Skoleutvalget iNFO hadde vi

ekstraordinært møte p~ saken

hvor vi nøye overveide run

vi kunne 1Ft vÂ.r:e rneò lemmeI. gå

ville man ikkecp.kke s.iinulalo.r krever meget stor innsikt og

kolipetarJse .i såvel nasjonale
sorn andre interesse onn:åder;

b(:-nytteL i Europa ?

o ,0 i'
sa ua,t 19

kursoppJ.egc¿ SO)II val"
at ~et altovei'vei,-

kjør:lliCjen i Seattle. -¡!lc1en pel

visci b,1e at irli:H1 rnåtte utv:ide
len~icìp.ii på. k1irsdagen. Dvs. mrHlo t I- ,. ,.. "nia ,_e K.J0r:e uT1uelv.isn,ing pa

t' t k l' . .. 0over iu lJ :over . Vè_ (ien.e. ugSFi

J.ø.cdager ble ta I:t i bruk..

PsykoJ.ogisk nok val. 09A~ t8St-
eTle lagt til mandager. p,lt

(1ette U,l t.1.088 'ole (1eÎ_ bare

40~ stryk på teoritestene. NÂ

-COlïipany License ?

inn LJå et Her kaIl nevnes spørsinål sam

-Basic sertifikat utste0t av

liiyridigheLene, men med fly-
typeutdanning i selskapene ?

-Hvein skal føre L.:i lsyri med
ulddnning'en ?

enc1e vax sarll1synlig a1. rnedleni-.
mene vi ),),e ende ut mea stryk?
Under lovnad fra SAS om al

kurslidene ville hli j usLert,

reiste gUt.td over t.il ARN

-Hva skal flyteknikerens
internasj onale betegnelse
være ?

~
\l P. ¡', vi r1t (ltd. no:rmalt, ec

~,..__~\~~f~r:s. neste~::~~
,~,'~Y~ d~~._,

'\ -';1 ,-',' ".." , . ....../

opa
side)

-Licensed Eng ineer ?

-Aircraft Technician ?

Hvilke rettigheter/ansvac hlir

k.ny1"b:it til c1etLe ?

-Ground Engineers ? Vi rnå konsentrere ass om

-Maintenance Engineers ..~

-Title if Lic~nse holder

~INON AIR.(l:~~!..4 !

//i'./.L../::' .. /
/'/~'/,ß" /,///
" '/ / ,/-~

Forsla.y taes imot -What lype of License

-Who 1s issuing

-Theore Lical ski i Is
-PrMctical skillsm

Skal PRE-FLIGHT sjekken sign-

eres for ?

-Tes t:3

-Renewals_, __,_u',_Q

'(;~A ¡ ~... dJ=:~wc i ~_---..--------.- All\cA..C'i-

-Før hver flyging ? - j'lí(~(3. -L (';(1 3. B

-- -- . ~

(\
,r_d?
:'1

\

-En gang am ÔayeI! ?
-En gciny om iiken ?
eJ ler ?

Jcl- for det skal vel stilles
lJied,i.s,Lnske krAv til inneÌia.vere
av flyteknlske sertlfikater ?

S e:c vi. os s (' uwli. , sli r år ri v-. ._..

Aelskapene i samarLeid~ fJ,y-
pro(lu. seni.ene: Cjcx1kj eniiing .foe

11e veiDi keholclssysLeriier i1e

Eu serie av disse ospørsmaJ.
reises og viI måtte taes stil-

JJng tll. I lØl)èt av rnai viI

()I Ð-
aIlS0Ker 011. Her kan ll~VD.eS at
Fokker 50 er godkj en t for en

sj ekk utfø:rt og signerL i:V en
flytekniker hver 7 day.

AEI organisasjonene som
arbeider mea Joint Aviation

.
Her ser vi ett klassebi lde fra naen av de første SAS sine
B767 pianerer, på teknisk academy i STO 1989. pA den tiden
varte undervisningen fra kl_ 0800 om morgenen, til kl.1930
am kvelden_ Ekstra undervisning og lesing av noen tusen sider
i he 1 gene var også nødvend i 9 .

26
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NVTT FHA SAS TEKNISK

TARIFFOPPGJØRET
B-767 KURSENE, MYE ROT "

All!' p:r.ibJeiriene rund l~ ku,r.sefle

1989 o
pa. B-767 Ìiar ta¡-.t et st.or del

av foreningens t.id og energ i.
DeL er egent.llg ~ forskj ellige

typel. kurs det er snakk om.

Det første kurset gikk i OSL

med inst.ruktører Ira Boeing og

fv 19te Boeing sine kursplanAr.
Det.te kurset mä sies A ha vært
av en god kvali tet, med unnlak

av praksisdelen. For ä gj øre
en lang historie kort så ble

kVl:S nnriiHiAr '1 untJe:i:kj enc av

Forslaget til regule,cj,nq for

2. avtaleår ble godkj ent på

sentralstyremøtet 13. mai. am

ikke med entu s ia SlOe, så mer
SOlO følge av de politiske
reali tetene ved årets oppgj ør.

Derimot hIe forhold solo
vedrører avtalefestet pensj on

(AFP) og pensjon/pensjonsalder
osatt pa dagsordenen.

Problemområder SOlO krever

nærmere u tredning og heIst i

samarbeid med arbeidsgi ver-
siden.
Forøvrig kan nevnes a t II for-
handlingene" tydelig bar preg

av vår:e muligheter, eller
mangel på sÂdanne, til å gj øre
justeringer vea dette opp-

gj øret.
lilleggspraksis, mer cockpitl

siinulatorkjøring, nytt COil.

kurs 09' 1 4 dagers "on the job
training ri. Ære være Luftrarts-
verket solo søker ~ opprett-

holde slandarden på flytek-
nikerne og SO\l1 ik.ke i.kriLisk
svelger dispen sa sj on:-søknad-

ene 1::11 SAS.

GÂr alt som det skal, sÂ er

kravene til utstedelse av
sertifikat oppfylt 29. april.

o 1. Iì a i s t tl I' t e r S 0 Tn k j e n t
rlyvningene fra Fornebu.

Da har folket vært pä kurs

siden 17. oktoher og skal hj em

og avv i k.1e feriA ete. Det er

kuri 2 t.eknikere pr. skift sorn

har 767 sertifikat.

Konkret betyr dette at
flyteknikerne får økt
basislønnen med kr 487,50 pi'.
måned fra 1. april 1989.
Ansiennitets- oy kvalifika-
sjonstillegg som har blitt

holdt tilbake på grunn av
lønnsreguleringsloven blir nå

j ustert 0PP pr. 1. april.
Likeledes viI ny ansiennilets-

tillegg, solo ble protokollert

før 29. februar 1988, bl.L
reguler t.

SmT'. 11\ (De Skô.nc1irlaviske Lufl-
fi'i~ct.smyndighetene) pga. for

dårlig og manglericJe praksis.

Det irinebæ,!:er at elevene må. ha

0konomisk sett kom flytek-
nikeromr&det ut med en
o _ "' ()ars~ønnsvekst pa 3 r 5 % mot
5,6 % for det: 0vrige nærings-

liv, perioc1en 1987/88. Som

kuriositet kan nevnes at pris-

stigningen under salOme periodeSam følge av den spesielle
situasj onen vi val. i, gis del

lngen anledriing til å føre

lokale lønnsforhandl inger
inneværende periode.

hIe 6, 7 %.

Kj ell Paulsen

12

Kurs Dummer 2 er eksperiment-

kurs kj ørt i SAS reg i på ARN r

med SAS instrukt0rer og med

SAS sine Limeplaner oy
teorikompendier. Problernene på

kill'S numiner 1 e1' for bagi'-

te ller å regne sammen 1 igne t
o

mei1 problemene pa. kurs nummer

2. Her har aIle de tre fly-

teknikerorganisasj onene i BAS

gåtl fullstendig i fedder.

SAS ønsket ~ redusere time-

a nta 1 lel for teoriunderv i s-
ningen med 50%. DeLte utifra
økonomiske og produksjons-
messige hensyn.

NFO avd. SAS for1angte opptatt

forhandlinger med hj emmel i

lidllgere inngåt t protokoll.

Dette ble efterkommet. Resul-

tat.et av forhandlingene ble at
liele k.ulsopplegget. skulle

eva 1 ueres og hvert ATA kapi t-
tel gj ennomgås, på det første

ni0tet I ARN hvor ogsÂ de
svenske ins truktørene sam har

lage t kurskompencHene ete. val.
ti Istede f fikk vi oss en skik-
kelig overraskelse. Instruk-

t.ørene mente, med unntak av en
mann rat de hadde nok tid ti 1

dispbsisj on til sin under-

visning. For oss v1rket det

helt utrolig. Vi kunne ikke

fatte at 14 timers under-
visning på den nye PW 4000
motoren knurle være nOK. Vi ser
del som svært viktig rlt disse

(forts.neste side)
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BU

tatene som vi mottok tra
oFOKKER. De hadde ogsa ha Lt en

gruppe for oa :3 e
opa fJ.yet.

DelLe pluss videre intern dis-

k il S j () n 0 9 g j e n II 0 III 9 a n'J a v
hvilke problemer vi sto ovp.r-
for, gj orde at neste fase av

jobben ble enklere og mer

slOe:i.tefri.

En uke senere clro et teaJil be-
s t å e n (1 e ö v k 0 n t r 0 1 J. ø r, e n

auLorisert flylekniker, to
raga rbeidere , to platea rbH i d -
ere 09 en elektriker nedover.

I tillegg ble gruppen supplert

Ilie(.1 en ingeniøl.' fra THIv som
skul Ie være k.oordi na tor og 1.a
seg avaIl 'forbindelse, det
være seg myndigheter, selskap

og fabrikk. Videre b1e gruppen

supplert med avionic og in-
s t L' U in e n t f 01 k P å e t s e n ere
t ic1: r-11 in k t .

Denne gang fikk vi plass hos

STAR AIR og i løpet av førs te

c1ag fikk vi sk:iftet motor!

propeller på venstre side,
),agt plater over de største
skadene i buken og töpel aIle

skj 0te)': etc. nied ìÚgh speed-
tape. Dag to gikk til å j ust-
ere og fj erne hindringene i

oflight control systeinene for: a

o p p Ii å k i' a vet. 0 ni f r :L e f 1 i 9 hI:,
conr:.rols. Videre må t::e vi u i:,-
føre flere fullstendige re-

trac tion tesler av unders te i-

let for den Danske havari-

kommisjorien. I melJ.cHn clette
rJlå t i.:e (let skiftes Ll t: cJeler i
compasb-sys'Lemet o

Ft f .afor

NYTT

(1 e t t c.~ 0 p e J.' at. i v t. DeL' e t t e r

fulgle en svæct langdryg
Hmintol''qùe-kj0rlng" på grùrin

av en vanskelig gov~~lJìO.r 09

FLYING

EASTERN
max. turtallet,

ende.lig i llål.
III å t t e 1) t f 0 res .

onanien vi koni AIRLINESCom pass-swing

Under den ca
tre timer lange seansen virket

a It perfekt. Vi var noe skep-

t'l 0 , . 0tisk '1 a K)øre pa Kas trup

u tpn kj en tniarm oinborc), men wed
J Ânte kart og på oppg,i tte fre-

kvenser gj,kk det. greit. net iå

selvfølgelig ingeo karler i
f 1 y e I: 0 g he 11 e J: i k kef 11 e 1 -

carne, sÂ vi parkerte med ca.

50 kg fuel igjen på hver vj,ng.

ut på formiddagen tredj e dag
var flyet klart for ferry
flight til FOKKER i Holland

ohvor reparasj onen skal forega.
Etter at aIle papirer og til-

. 0 t'J. a t i=d. s e r va r g J e ri n 0 II gaL. 0 9

signerl; ble (lyet overlatt:

til pilotene som skulL.e føre

det nedover. Her (Jukket det

I forbindelse med
konfl ikten i East-
ern airlines. Har
jeg tatt med noen
bi ider og en art-
ikke i, angående
hvordan Amerikansk
presse ser på saken.

oopp nye problemer pFt yrunn av
en varmefr.oni. på grensen mel-
10m Tyskland og Holland; dei. 1:e
forOi flyet mangleL trykkcabin

olj endel radioulstyr, sarnt

a u to pi lot. Et ter endel frern

og tilbake fikk man endeJig

klarsigTial fra aIle insLCiiiser

slik at oppstarteii kunrlè skje.

på ny oppsto del vAnting Oa

crewel: skuJ le sj ekke at ö.l t (11-
h i' i) c' ~ ;: v i:..L 19 j en gel i g i. t sty r

v irket. OlClsid8r korn ticìspunkt-

i~t for takE') off 09 slderi hørte
ikke vi fnl-re .Fø:C v,L ank.oiu Sola

-

l, ---~=_.-

-~.::.::::"-' .~-_._-,.__._-- r'

--...- . . .
..._-....... ........._..... ¡O_-R"'. I.. .-"'----l_",..__ _

~,-- . l'

---

---"
. "

_~..~... ....

vJa.shington: Good mor-ning
ladj,es and gentlemen. This is
your Eastern AirlineH pilot,

Captain Frank Lorenzo, wel-
coming you ahoard our flight

from Miami to Anchorage,
Alaska, for $3. We will be
crui~ing at an altitude of
35,000 feet; but because of

expectecJ turDul.encR from
Eastern sLr.iking employees, we

may have to land in Ft.

::3eTiere f)å e1:terrnidc1agen. va

24 (forts.side 35)

Lauderda Ie. Please fasten your

~8At belts while we taxi unto

the rlinWcty. Since our disloyal
pilots are refusing to cross

the greedy

line, our

flight is

1 . IilieCl1anJ,CS picket
thisco-pilot on

Sam Harris, who
handles lost lugage complaints

for Continental Airlines. Will

the f light at tendctn t.s take

l.:heir sedts?

--- 0 ---

13 forts.



We are now at 15,000 feet And

I am going to turn off the no-

smoking sign. If you look out

of the window on the left side

of the aircraft, wou will see

hundreds of pickets waving
signs at decent Americans who

have no use for unions. If you

look out of the right side,
you will se thousands of
people waving pa pers. Those

are tny lawyers making sure
t.hat nobody stops anyone from
flying. People don't appreci-

ate wha t is needed to run an

airline. It takes money, which

you have to borrow at very
high rates. It also requires

knowledge - of the merger busi-

ness and how to sell off the

assets of one airline to pay

a no ther. Union members can't.
understand that. Their only

concern is feeding their
families. The employees don i t
give a hoot about what happens

to entrepreneurs like us. This

country will never get back on

its feet until it has respect

for those of us who watch the

botLom line. I am about to

turn on the No Strike' sign to

warn the stewards and steward-

esses it is against FAA regu-

lations to carry placards up

and down the aisles while we

ace in flight.
Ladies and gentlemen, the
cabin crew will now begin
selling beverages. We would

appreciate it if everybode
bough t $ 3 0 wor th of 1 iquor tu

help keep Eastern flying for

the rest of the year.

--- 0 ---

Now hear this. This is Captain

Lorenzo speakinlj again. He

hope that you are enj oying the
:r 11gh t. As YOLl pi'ohab ly hea:c
before h~Aviiilj Miami, Eastern
will no longer supply meals to

passengers. You can blame this

on our 35,000 striking employ-

ees whu could care less if our

passengers starve to death. If

you don't i ike thi s any more

than I do, write to the Bush

120
NY'T'L

()erS01H 811 klarer å K()!libi nere
noen av Gisse ~,ki.ilJE: -vi være
riinelig fornøy(-je. ':i.iden vi 1
vise om vi har klart det.

på frontene ellers bærer vel

alt preg av at del har vært

avholdt et mlniLarirfoppgj0r

hvor. al t va.r fas tlagt på for-
ohand. Det skal videre i mai

InÂned avholdes valg på med-

lein,iner til bed:cLftsfors am 1 inlj

og s tyre. Denne ganlj lar man

seg ikke bli ta tt på senga og

vår gruppering krever aenne

gang forhåndstallsvalg. så får

vi vente og s~ hva som oppnåes

(ler.

AdminisLra tion. Almost every-

one there is a good friend of

lOine. We are fJying over
Niagara Falls and we have a

treat for you. We are going to

show "Labor Unions and How
They Destroyed America". Thi s
is a tough, hard-hitting film

which depicts the dec 1 ine of
the labor movement, and how

one man decided to break the

stranglehold that the working

class had on his airline.
There will be a $6 charg~ for

head phones.

vi viI så få ønske aIle en god

s online i. .

J . Kr . L ....
HAVARI/FERRI FLIGHT

Undertegnede 1,le i slut ten avo 0
februar ma.ned forespurt om a

reise til Kastrup for å delt,a

i arbeidet med å sette B.B.' s
--- 0 ---

This is Captain Lorenzo. We (

hope tha t you enj oyed the

niovie. If you would like a
videotape to take home wi th

you, the cost viI be $99. Manv, ,¿

of you have asked what are the

issues in (.his strike now

affectinlj all of us. They are

as much about power as they
ai:e aboui: money. I want power:

and my employee s wa.n t money.
When I started running air-

lines I discovered that it Is

iiiiposs.ible to liavE" power if

F-27 LN-NPM i stand slik at

den kunnE:! foreta. en ferry

flight til aktuelJ repara-

sj onsbase etter en lite vel-

lykket landing. Understellet

gikk ut av iås ettar landingen

på grunn av menneskelig svikt.

Irintrykket. iiian fikk av flyet
etter at dette hadde sklidd

ca. 300 mèter delvis på huken

og vensLre propeller, val' at
skaden var star, men likevel

rrÜndI.e enn en sku lIe forvente.

14 23

En sLerkt bøyd propeller og

mariglewle antenner var de t sam

syntes. La en seg ned på aIle
fire, oppdaget en at bukplat-

ene var delvis bortslipt fra
under cockpit til under bakre

inngangsdør, mest på venstre
sid e . oS t ru k t u r e n e i Ie r s s å--

Ii te berørt ut.

Det første vi måtte gjøre va.r
å få flyet i hus. Hangaren som

var bestilt var inntatt av et

arinet fly f.ra STAR AIR (da t-

terselskap av Marskì så vi
oIl\dtte Laues fro Kastrup sør

ti 1 nord hvor SAS holder ti 1.
Her fikk vi plass 09 kunne

foreta de første undersøk-
elser. Etter å ha foretatt
"hard lä.ndingssjekk" i 11en-

hold til FOKKER Maint. Manual,

fant vi statusen for å være

god. Det være seg de t elek-
triske anlegg sam struktur-

messig. Det samme viste seg på

avionic siden. Den store skep-

sisen viste seg først når vi
fant restriksjoner på aIle
main flight controls. Etter en

grundig gj ennomgang av området

under cockpit fant vi feilene,

~ . t 0 kl 0og aisse syn es a være en . e a
o 0reparere. Na nar første fase

av sj ekken var ferdig gj ensto

det å få flyet tauet over til
sørenden igj en. Da dette var
utført, var det bare å set te
kursen tilbake til Sola. I uka

soni nå gikk fikk vi t.id til å
o

oppsummere vare inntrykk o~

sammenlignet disse ioed resul-

e forts. neste side)
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u t. £ 0.( t e lii an en J'f e gel: 11:i ell: i ,'1

inspeksj on ved hj ell' dV boro-
skofJ. Selvfølgelig ble elfil
funnet tinCj uni-1er.veis, men

ti lstHnden på flyene var sværl
ti 1 del te har (let. opa h 0 S t.~ n

~(1~il:i~
Â t '88 viI vel bli hlJskelreo

o .,som arei: 1Iian utførte "kah:cec.-

r:lônn. Videri~ f-'r: et nfU kurs
¡iå 1S inann reist over nå. Det:

viI si, cli 30 Jndnn ìldL' vært på.

k 11 r s. A v d :L S SA e l 0 ~ t. k . i ri -
t k. t r ~ S.' ¡. k . k 0 ri c.r a 11 -s ru ø re :, -' '-

0rer, 2 stk. l:1.'(ilibIe shootere

og resten aut:uriserte fly-
teknikere fra stasj onene Sola,

~ l TTæi'll'-C' Hvert' kurs.to:t.n¡~,J1J og v., ..'~. _

er på, ca. 11 uker. I LiJ.legg

let-inspeksjonec" OVèL" en Irl\!
sko. AJ.Ie B 737 Iltf:'iJ over Crl.
40. aoo cycles inå. i:t.e stril'pes
totalt innvendig j heh~ si(.:a-
Yen borLsetl. frrl c(ickpi t. HE'):

, 88 ovært avholdt to kurs pa F-

go(L De t te ga også et
t,eani uttrykk for: de

ka 1 t.e If -. . r i "aging aiccra~cs . Vi

50. Disse har vært bå.de lang-
odryge og kompliserte pã grunii

av jobbtrening og simula tür-
kj øriiig'.

-~.~-_.

Boe Lng
ova L pa

besøk For å besik-tige dp.L l1e

Vdr ba.ce en av aIle selskaper . k k k ld flere máterFrank Lorenzo har ifølge ameri ans e i er,
å tappe kapi tal fra sine selskaper på.

(Je 1)ès0kt:e over hele klo(Ìp.n. iHbvaoinClsarbei.denp. hi:!c ved. - ...J.J .J

? OJ:
oa cå t.il disse Ll teriorn Tp.k.n. Avd. på Sola oga r sin

plan l;~gte inspe ksj oner, ml! t t:e
, ~ A" 2 11 p. ' 1. 0 n'iian vèn .u1sp. _ Vll. ~,:t "...K. _-

tinue.r:.lg skift j (J::-s,~ peri-

0(1erie. laoG j e r.i nom B nit t i j_ g

9dn~. MellombY9get irelloir H6B
og H6C er: re181.: og innred-
ningsdrbeidHne e1' påbegynt.
~ll ,s_'ul' J1"'_ n l. 1.e t:Ll bådp.1:' ,eI'S ç ,_,
1ia ng,.:c 09 !nO 1:0 t'verkstecJ, men
òette har sin bakgrinin .i at
deL e.L (1rUnnarhl~.ì.dene 80m på-

fjår. Stålkon~trljksjoiiene t1.1
ìlaÜ~ëlren går sÙi gnnq ei: eiler

i t ' i). r j. Olrir:å.CJ.et ocraone:. 8:eo .e _ _

you give money to the workers.

I kneil,v Ìlow to operate a damn
good a.irline but i can i t do ii:

This is Captain Lorenzo speak-

ing to you once more. At this

moment we are flyi.ng OVèr

Montana and seem to be out of

fuel. I dil a~k.Lrig all the

passengers to fasten their
seat helts so that j can de-

clare bankruptcy, and let the

liv8rt fJy inne i 1 c1øljn for

(1 f- n n 8 j (J b b l:: n , 0 9 de t 9 i k k.
.. 1 ~ j" ,~ l' e t v rl l'lj .c e J_e s e __ v 0 in "y.. _

if the emplOY~As have their

o,J.t SOul

Etter llY 99 e ladeI' g~ r

oi~nJdot. I vår streh-L. . ..

bands out all the time saying,

"gininte, gimrne, ginune". Ther:e

h~s to be some way of carrying

on a IJusiness wi thout paying
people. Ladies and gentlemen,

apparently my strike-breaking

tactics are HoÎ: work.ing so I

courts W(lL'LY about wì-Jethe:r: Wè

:: Lor t .

Derfol' er del (jclc1t. £01 oss at
'-lle våre ganile flyer solg L

ut av selskapet og sk;; J. e.r-
~tHlLeH av nye. De to f0rste

ski'l mOnl~p.rHs .L 10pet H.V SOHi- are going to make it to Alaskd

or not.J1le.r.en.

!iye B 737-400 komnlér I:,l eii etter å få rnak.siJldlt ut dV

ìia nya.ren ha:c del b 1.i U:, enc1el
reisevirksomhet. Blanl annet.

am qoirig to dernane) the

signation of three of
re-

lan- the INTERNATIONAL HERALD TRIBrJj~E ,

det i ca. midten av juli d.å.

De ne s te følger så e tter i

cabiii st.ewardesses, and 1'e- THURSDAY, MARCH 16,1989

o 19('"løpet av varen ) 09 uLover. li â. ,r: vi bes0kî F i. ri ri d :ì .r: .i-

quest that they tu,cn in their
ii!iifürins iJTmedj_dtely. Eastern

Art Buc1iwrllÖ

rl e J. s L n k. .i ~ ~ S ~.:l1,, po
, , ,

w i J. ,l nevel £ orget thei r loy-
Ar lao(la CJ9 cll ty.

B ""''-l ¡4A" IrO"Sixn føJ.ge av nye /.:/-'+V\I/,J)\J
har de 1-. denne vlriter.én gål:t et
K.LJ rs på typen hos B()e:in~.¡ på 1 S

) .., -' 1" t . '7 'l , -Fll~sJ.ali( r ll.J.0J~.i:,LY e c. l'\J.JH

o:..-iclcle (1(:.3. s~Lfle (ir).~:-S(--~t', São
--- 0 ---
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LESERINNLEGG

HVORFOR FAR VI IKKE BESKJED
NAR KURS KANSELERES?

Jeg har det siste året vært

sa t t orp på. 2 kurs som begge
har blitt kanselert. lngen av

gangene Jiar jeg fått beskjed

om kanseleringene. Dette er

ikke noe spesifikkt problem

bare for meg, men for aIle som

har vært rammet av kansel-

eringene.
Først når jeg selv tok kontakt

for å efterlyse kursinnkal-

lesene fikk jeg vite at
kursene var blitt kansel.ert.
Når man så f1ytter ferie og

tar ut avspaseringsdager til-

passet oppsatte kurs, blir jeg.r 1 O. 0Loroanna nar Jeg far vite at

kanse1eringene hadde vært
kj ennt i larIg Lid. Hvorfor får
ikke vi som rammes av kansel-

eringene beskj ed?

Jeg foresiår fø1gen(le;

1. Hver kurdel tager tilskri ves

straks et kurs blir kansel-

ert.
2. I brevet gis en orientering

am hvorfor kurset er blitt

kanselet.
3. I brevet får en vi te onar

man eventuellt er satt opp
opa nyt L kurs.

H.H.

16

-
PERSONLIG SIKKERHET iI! -

;; -
-

Etter å ha lest gjenLatte
ganger at over 20 mekanikere

har entret luftinntakene på B

7.... , .JI mens OlRsa er igang, bør

det pånytt ropes et varsko om

hvor farlige disse er. Det bør

settes et start spørsmålstegn

ved vår adferd etter min opp-

fatning.

t! , Ft W t! ý S "ß
~ ., e Ft ,-, l- G a G~RDe.RI\Oe."-- oR" . ::aG

OSLO ~'RP ,.01''' ~ 'l

De t er to Ling deL bør foku-

sterling med i rutetrafikken.

Da åpnet ruten Kj øpenhavn-

Luxenburg som flys aIle hyer-

dager i samarbeiJe med Luxair

og Business Flight.

Nord i tiden mai - september.

Planene er da at vi møter opp

nÂr flyene lander om etter-

middagen-kveldene og gj ør_
flyene klare og sender dem
neste morgen. Deretter drar de

som har vært på vakt hj em og

nye folk møter opp. Dessuten

ska1 vi ta all fIt. mek.
j obbene i sommer på Caravell-
ene, noe vi hadde hjelp med

fra danske mekanikere sisLe

o , t
seres mere pa og oe er; Har
vi og bruker vi sikkerhets-

o
utstyr nar vi skal jobbe med

inotorer som er igang? Gjør
disse hendelsene inritrykk på
oss slik at vi skjerper vår

adferd?

For oss i teknisk avdeling på

Gardermoen har vi unngått
oppsigelser yeel å avvikle av-
spasering o~ vi har haLt 5

stk. på typekurs yekselsvis på

Gardermoen og i Kj øpenhavn _

Sommeren 1989 blir et kapitel

for seg selv, for da flytter
hele avdelingen til Fornebu

oar. ~ 0.:a får . , 0 0
vl nape pa at vi

har sett bunnen ay bølgedalen

og at vi får økning i char-

terlurismen igj en slik at vi

får be1101cle J obbene -. _ _ v~re.

Ì". Guldstein

Til , 0
spørsnial viI velbegge

syaret hli et tja ellHr nel.

De t hender ikke
. 0
l var krets og

oppfattes kun som en kort
notis.

o!lrsvinr
JT8D og dens relativt lille

IllJ:tinntak er en ting, men hva

med de nye f lyene og CFM
Ii10torcrie lilec1 ele st.ore inntak-

De t er igj en tid for en liten

epi8 tel om hva, sorn rører seg i

yes t. Etter en heller reyntung

grønn vinter 1idJ: solen bes tew!:
seg for å titte frem.

TRONDHEIM
R0ROS

\
,

OSLO

)
SANDEFJORD

KRISTIANSAND 5

ene. Disse viI j 0 spise enhvec

ting rått uten å etterla te seg

svært inye t.ilbake. Etter min

mening er dette et tankekors

som a J. 1 e bør ofre en liten

tanke.

Verl Tekn. Avd. har del igj en
vært en bektisk vintersesong.

på tungt vedlikehold-siden

(THM) ser det nå ut til å gå
mot eii noe .coligere periode.

Detle med rolige perioder har

nå en egen evne t11 å for-
Av erfaring vet vi at all
personell sorn j obher ined/ved

fly har clet svært travel L og'

sikkerheLen for en sely kommer

lett på avstand. Det har a11-

tj.d gAtt goat - hvorfor skal
del ikke fo~tsette med det?

svinne, det dukker alltid opp

et eller annet. BRAATHENS'sA-FE

21
(forts. neste side)
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HVA SKJER I CHARTERBRANSJEN?

Âre t 1988 hIe et dArl iy år for

c h d. 1. I:: e r: s Eo I s k d. pelt P. m e (J e n PlaneDp. fremover er ht
rip.\ÌlJrln~ opa 1lf:f0r(~20 forover SterJ ing-' s k a i

Nor~es vedkommp.nJe i anLali

rei sende. Miric!re pengeJ: bló l- t
oinbygging",ll ;JV de Hrl.cJ:"'f:~ flyene
selv når oden nye Ì1dngaJ."en flci

står ferd.lg i høst.

h(~r selskapet plan.er

folk SOlll f0lge av c1eD kcaftlge
.j. n n s l:.r rl ni n i n 9 e n :l 0 k 0 11 0 II i e n

gjo:r.Je nt folk rnålti:-~ prio:ri-
te,i:'e på eii annen iiå te enn .fø r.
Dette har for SLerIingR
vecì komrnend e f ør t t.L 1 at lÌ e bar

Ki:JS l~ rup

DeS8U1:en

oni å utf0ce mocìjfik;:sjoner .for
andre !-elskapei: .i Europa SOP1
har fly som skal modifiseres r

h 1 ant ann e t D a 11 - Air En 9 1 a nilo , f 0,. 0inattet søke nye veier or a J::ao 0 0 :i ,flere ben a sta pa og oerrnea

er de blitt mindre sårbare for

mer! 11 ~UÇ..

J januar kom beskj",den om

h v ilk e i: y p e f.1 y ,) e t s k a 1

sa tses på f.reniover. Da blf- deL

bekjeni.: at. besLy:c8~J seri hi'(lr1e

be s t i I t 3 s t k. B 7 5 7 ER pI 11 S 8

sv ingninger j, 0k:onond en.

S~erlino~ B 727-200 sertiEi-- J
seringsprogram har n~ hIit¡

godkj ent av FAA i.iJ oa f'J'I:i 1- opaopsjnn 3 s i: k . Det
fredsstllJe stage 3 støynivä.

Flyet. har riå vært 1. drift ca.

7 - f5 0 0 f i y t i (i1 e r 0 9 fun g ere r
teknJsk på linj e 1I1p.d (ì~ andre

iisikke'ct OJO ,1etførste ~kal

tlirekte inn .i. i.n:t C ikk eller OJ;l
det skal leases ut, men frd

1991 er plaiiene at 2 s1k.

B 757 skal være i traflkk.B 7'27 i fiåi:en. De tyngre
irn:idlert:i(l atmol.o:r:ene h a r: Det. har li:!nge vært veril:et.

o
for a. n d r e t. L: y ri lj cJ E:: p 11 n k t. e ¡~ p õ

:f 1 l- d e t '¡'r ;; r rn '" 11 /l å i- t P. i.:.~. yei_ og _ ~ '.. u.

koinpensere med vekter i
neseseksj onen. jIÍl:~Ô en 0kn:ing

oi rootorkraften pa 20 % 0';1

òeL- hIe taU:: en beslui::riirig OIf1
skifte av fJ.ytype i Sterling,

for det hac lenge vært snakket

oni å fase id: CA.rav('~llerie.

IIIt.i.dle:r:Ud e1. Cr:ravellene ei'.

I.,

reduksj on opai forbruket ~..I /"
I /. ;. POfluJ.r,~r.t.. f 11' blanC. r." e i s a -

k a .r 1 ni rl n r jet. nee n e k s t .r a
brerinstofft:anK i l)CJkn~ lriste-

rom, noe soni for beò rer tYWJ(lH-

s e 1 sKdpene meCi hel1sy n t i J
støl.:rel.!'er Sc:~ utfasirig.Rn ~r"

enòa. en gang u tsa tt. En
Â.r:sak t.Ll ucsp.i:i'elsen

i'T1nen
punklet og gjør rlyel lettere

og dp.rJied p-n(Ìa mer effektivt.
er at

o
a. lF r a ap:cjl e :r:

o
t) g::; FJ.1.

20

Jeg t~nkec ''r)å stuerperso!l(:dl
h IsJ. s,'Kal ha ånL.net fwd.e Lsom

cRrgo door føl. motorene er

bl j, U.: ::J.åti av og' at ikke en
restart ioå Linne steel. 'l~:~ri:k.er

o , qru l~l' J',b~. ke lL)å B 767
erinê~ ineo _ _, a

o 9 .) '1' 9 D lJ (J tOT. en e h V ()L' () e i.:. L e

Vi'r p.r'oseLÌyre (Jer-som noe opp-
st.u. For OSS mekanikere er det
:ikke bedre når vi ska.l sj ekke
fur .lekkasj e eller an(!::e ling

vea eventueii snag eller
ground run. Svært ntdnge fenJes

flok på en sIlk måte dt gull-
hAra har wert på Jeres side.
Spesje.H. viser dette seg etter

la.nge arbe.ii1søkte.c og' perJoòer
mad riiye iq,is.

Muttoet o
ma. allevære dL: vi

blir v~r egen sikkerhet be-

visst og tar ansvar for den.

Det e1' for sent riår uhelh,t

har vært ute. Likeledes må de t

kwine rettes spø:cRrråi til de

ansvarlige oga0\11 del: ~~ k~ Ci. .1

ltienneskel i v før s i kke.()1 e t s-
utstyrr testutst.yr etc. er
slik at sikkerheten for ass

sam inå gj 0re j obben i va.re t.aes.

Et opa gò.lskClpenùo(lt ek~:;emneJ..J. -.L
ex: (let testut.styf.Ec vi b:cuker

pÂ "Eng ine
, 1. I. 0CftP.C1'' pa

breather pressure

,TTRD n1C)torerip.. Her
os k n J. a vIe s n :i. ri 9 for e t êl e spa

innsj.den av Il\otorclekslet både
ved torngang og ved full power

test. Den fysiske belastning

v~d oa en, 0
S T': ci V P. () s L(len av~ 0.r 11 . e.. "'J.'.i'k at,..mocor pa LU, power L ~

hale kroppen skj e I ve:r: som en
stor geleklump. Hva Ja med e t

feiltrinn? HVh gj ør Verneav-

d~lingen ¡'11P,) infornir:sjon om
disse fa1'eiooiiientene'?o . ,Ti 1 slult haper J eg vl ol!nIlgar
sl.i.ke heridelser:, iTen sj òiisen
er t.ilst¡:~,).l- j fnllt. moon.

iJ . Kl." . L .

KURSINNKALLELSER/KURSPLAN.

Efter siate DC-9-87 sert.

kLlrs, r ikk v:i. reaksj one t: f ra
vå.r~ rned J.e!f1Tner ver.r0T"enc,ìe bruK

av "spliU:vdkter" ,ìvs.teori-
.1 " 0-iliJlrJ~:r,v:u:)ri1.riy prJ oagen og

(XllI1pul~r hosed trainirìg(CBT)
på kveid(~n. Værsl., var day dl
del val. lagt oPP ti 1 teori-
uYl(le:cv.i.sning på dagen, praksis
på natta og avsluttende teori-
test derpåfølgende day. Det

bJ e ooså reist krav orn at. J
Linieplan skal følge mec1 kurs-

:Lnkallesen. I telefonsainmlale

med S Leina c viel Ie OSLTH-H
G4APR hIe vi en5.ge am

f0i~l-ndp. :

1. Timeplan skal medf01ge

ku:r'~inrikalleseri .

2. Legges time'plarwn oPP

u t.:ov(~r clr'be:i.c:lsmilj 010vens

ramm~r i skal skole-

äv(1elingen ö.vkl cire dett.e
me~ NFO før kursstart.

K. Grønskar

(Leserinnl_ forts. neste side)
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HURUM ER VALGT ELLER ?

1988 var el..: nl8rkeår for Norsk
luftfax:t. Da bestenite Stor-

tiriget at det skulle hygges ny

hovedflyplass, 09 denne skulle

ligge p~ Hurum. Dette ble sett

p~ med stor ti lfredshet av
s~vi~l sLo.coa.d',en clv de ansatteL

~nm av flyselskapene og
nær:ingslivet ellers, sam er

flyselskapenes kunder.

DAGEN DERPÂ

ResuIUl.ti-'t av avst.ernnj.ngen koin

som et sj okk på flerH. Der i-
hlant for daværen~e samferJ-

selsminis t.er og fIe ce ctV AP' s

representanter sam stemte for

f lerta 1 Ie l: . Dagen otlerpa kunne
vi se j avisene at. tle samine

reriJ:'esentanter "o:r:'cit" ved GrosL - - -'
skj0rl:.. !lVi mente (let. ikke
s 1 i k: r; . I Nor: 9 e h a r v.i el:
d e in a k. rat :L s k s y s t. ern. P å 90(1 t

riorsk h¡:r jeg forstål:t, (let

slik at flertallet bestemmer,

og vea en flertallsavgjøreJ.se
vj.l (.1e sam har nlindretaJ.1el:

arbeide for
gj ørelse.

flertallets av-

HVA SKJER

Etter Hurum ble va 19t ser en

'led enhver anledning stor-
tingsrep.cesentanter Era AP

godt støttet av SV og SP st.Âf .", 0: rem og s) ac aV'cJJ øre.i,sen ma

endre s . .. 0J.iiar. en represenh'ln t

.

18

~
står frem og si(~r at riy av-
gjørelse må ti:S etter at.
Lillehaininer fikk aT, må en bare
1 ure pÂ h VOl' se.r. øs vedkown.-

enae er. vinter-OL har færre
o

c3eltriKere enn Norway Cup. Nay:

1:'1: konsulentfirinA. legger fleii(
i:all, soni viser. 2lt (:let viI bIi
t1 Y r e l' e e n n b ere 9 n e I:, s t. å :r
igj en en representant til frem

o'J sier at vedtaket må endr.es.

Vedkommende glemmer å s~ etter

hvilke forutsetninger som er

brukt. Nå sist i rekken av ut-

talelser som kom, var i for-

bindelse mea Follohyen. En
freint:iòsvi sj on sorn e1. lanker
for fremtiaig bebyggelse i
Oslon:~gionene òa c.et. v iJ 01.1
I ' '1' 0,prab erneI' mea nye 00 igrnnraner

i Oslo i Jet Deste Â:r.ìninclre.

Virkel.igheten her. er at en

u thygging pÂ Hurum viI spI's
industri og bosett ing

o
pa begge

sic1er av Oslofjo.r:llen helf. rielì
til Fredrikstad og Sarpshorg

p~ østsiden og Sandefj ord og

. k 0La.rvi pa yes t sluen. Sist og
ikke till rist. vil kOllOluni ka sj ons-

systernet SOlO skaJ bygges over
Hururolandet løse en :: tor de.1
av Osl(¡s trafikkp:r:Jblerli. Vei)
anr1re valg ha.(Jc1e del inol-.satt.e
vært l:LlfE!lle.

(forts. )

DAGENS REALITET

Sam ansat.t på Fornet~ var av-

qjvi.relsen Oin stecìsvaJ.geL en

oogsa for¡vI i- 1 i 9 ensLegnede.

lett.eJ::e. Ikke bi-re at 81'8()::-

rIel'S av mine kol1egaer og

arbeiòsu Lver soil rnå. £..1anleggs

vri1sre'l Vè:T hel t i tr~cl lOed mi n

oppfatning i:V hvor flyp1assen
bo.rc)e l:Lgge, men en 1 ang tid
HI e el u s 1. k k e r h e i' v d r H I u t. t .

frenìt:iclen.

STOLE PÂ?

S P 0 r s io å. i e t IH å b 1 :L: k ä n vr-o i 0 0:"stole pa è: t AP scar pa oe av-
gj 0re18e1. som Stortinget har

gjori.? Kan vi stole p~ at AP i

eii eventueii regjering etter
valget viI gjøre sitt til at

arbeicìet på Hurum bli.c sat t i
gang?

For Hurum er valgt! Eller?

Knut Winge Solberg

Flytekniker

Fornebus Lid melÌ a11e sine

iil.:L iUe1.t.id:i ~e / f rlS te løsnJnger
var over innen overskuelig

o 0 AP .lid. Hva oppiiar na sine
rep1.esentantei: iiieel ~i tt staèl-

1ge ut.spill og pÂfunn far å ta
saken opp pÂ nytt? Ny usikker-

het 09 tviJ.. am hva soin skal
skje. DetLe har etterhverl

b1it.t en belaslninlj for. under-

i r ( rr

o~ -
- Sa

s:

§?
=(

~
0:
6

PIB
COll""AGIN -

ø ...............................................................................................................
~~r~rrr~rffIIrfrr:

.11.llllllllllllllill~IIIIII!::::!:::ff::;:

l

./
i

FERIE I NICE?
2 roms leilighet til utleie. Beliggende ca, 10 minutter
fra flyplassen og sentrum. Sydvestvendt med stor terrasse,
i parkmessige omgivelser og utsikt mot Middelhavet og
fjellene.
Full t utstyrt ti 1 4-5 personer. Farge-tv og vaskemaskin.
Eget svømmebasseng og tennisbane.

Henv.: Edmund Grohshennig, GENOMSK Tl f.: 06
Privat:. 02.'.,¡ .i
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enae er. vinter-OL har færre
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i:all, soni viser. 2lt (:let viI bIi
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igj en en representant til frem
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bindelse mea Follohyen. En
freint:iòsvi sj on sorn e1. lanker
for fremtiaig bebyggelse i
Oslon:~gionene òa c.et. v iJ 01.1
I ' '1' 0,prab erneI' mea nye 00 igrnnraner

i Oslo i Jet Deste Â:r.ìninclre.

Virkel.igheten her. er at en

u thygging pÂ Hurum viI spI's
industri og bosett ing

o
pa begge

sic1er av Oslofjo.r:llen helf. rielì
til Fredrikstad og Sarpshorg

p~ østsiden og Sandefj ord og

. k 0La.rvi pa yes t sluen. Sist og
ikke till rist. vil kOllOluni ka sj ons-

systernet SOlO skaJ bygges over
Hururolandet løse en :: tor de.1
av Osl(¡s trafikkp:r:Jblerli. Vei)
anr1re valg ha.(Jc1e del inol-.satt.e
vært l:LlfE!lle.

(forts. )

DAGENS REALITET

Sam ansat.t på Fornet~ var av-

qjvi.relsen Oin stecìsvaJ.geL en

oogsa for¡vI i- 1 i 9 ensLegnede.

lett.eJ::e. Ikke bi-re at 81'8()::-

rIel'S av mine kol1egaer og

arbeiòsu Lver soil rnå. £..1anleggs

vri1sre'l Vè:T hel t i tr~cl lOed mi n

oppfatning i:V hvor flyp1assen
bo.rc)e l:Lgge, men en 1 ang tid
HI e el u s 1. k k e r h e i' v d r H I u t. t .

frenìt:iclen.

STOLE PÂ?

S P 0 r s io å. i e t IH å b 1 :L: k ä n vr-o i 0 0:"stole pa è: t AP scar pa oe av-
gj 0re18e1. som Stortinget har

gjori.? Kan vi stole p~ at AP i

eii eventueii regjering etter
valget viI gjøre sitt til at

arbeicìet på Hurum bli.c sat t i
gang?

For Hurum er valgt! Eller?

Knut Winge Solberg

Flytekniker

Fornebus Lid melÌ a11e sine

iil.:L iUe1.t.id:i ~e / f rlS te løsnJnger
var over innen overskuelig

o 0 AP .lid. Hva oppiiar na sine
rep1.esentantei: iiieel ~i tt staèl-

1ge ut.spill og pÂfunn far å ta
saken opp pÂ nytt? Ny usikker-

het 09 tviJ.. am hva soin skal
skje. DetLe har etterhverl

b1it.t en belaslninlj for. under-

i r ( rr

o~ -
- Sa

s:

§?
=(

~
0:
6

PIB
COll""AGIN -

ø ...............................................................................................................
~~r~rrr~rffIIrfrr:

.11.llllllllllllllill~IIIIII!::::!:::ff::;:

l

./
i

FERIE I NICE?
2 roms leilighet til utleie. Beliggende ca, 10 minutter
fra flyplassen og sentrum. Sydvestvendt med stor terrasse,
i parkmessige omgivelser og utsikt mot Middelhavet og
fjellene.
Full t utstyrt ti 1 4-5 personer. Farge-tv og vaskemaskin.
Eget svømmebasseng og tennisbane.

Henv.: Edmund Grohshennig, GENOMSK Tl f.: 06
Privat:. 02.'.,¡ .i
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HVA SKJER I CHARTERBRANSJEN?

Âre t 1988 hIe et dArl iy år for

c h d. 1. I:: e r: s Eo I s k d. pelt P. m e (J e n PlaneDp. fremover er ht
rip.\ÌlJrln~ opa 1lf:f0r(~20 forover SterJ ing-' s k a i

Nor~es vedkommp.nJe i anLali

rei sende. Miric!re pengeJ: bló l- t
oinbygging",ll ;JV de Hrl.cJ:"'f:~ flyene
selv når oden nye Ì1dngaJ."en flci

står ferd.lg i høst.

h(~r selskapet plan.er

folk SOlll f0lge av c1eD kcaftlge
.j. n n s l:.r rl ni n i n 9 e n :l 0 k 0 11 0 II i e n

gjo:r.Je nt folk rnålti:-~ prio:ri-
te,i:'e på eii annen iiå te enn .fø r.
Dette har for SLerIingR
vecì komrnend e f ør t t.L 1 at lÌ e bar

Ki:JS l~ rup

DeS8U1:en

oni å utf0ce mocìjfik;:sjoner .for
andre !-elskapei: .i Europa SOP1
har fly som skal modifiseres r

h 1 ant ann e t D a 11 - Air En 9 1 a nilo , f 0,. 0inattet søke nye veier or a J::ao 0 0 :i ,flere ben a sta pa og oerrnea

er de blitt mindre sårbare for

mer! 11 ~UÇ..

J januar kom beskj",den om

h v ilk e i: y p e f.1 y ,) e t s k a 1

sa tses på f.reniover. Da blf- deL

bekjeni.: at. besLy:c8~J seri hi'(lr1e

be s t i I t 3 s t k. B 7 5 7 ER pI 11 S 8

sv ingninger j, 0k:onond en.

S~erlino~ B 727-200 sertiEi-- J
seringsprogram har n~ hIit¡

godkj ent av FAA i.iJ oa f'J'I:i 1- opaopsjnn 3 s i: k . Det
fredsstllJe stage 3 støynivä.

Flyet. har riå vært 1. drift ca.

7 - f5 0 0 f i y t i (i1 e r 0 9 fun g ere r
teknJsk på linj e 1I1p.d (ì~ andre

iisikke'ct OJO ,1etførste ~kal

tlirekte inn .i. i.n:t C ikk eller OJ;l
det skal leases ut, men frd

1991 er plaiiene at 2 s1k.

B 757 skal være i traflkk.B 7'27 i fiåi:en. De tyngre
irn:idlert:i(l atmol.o:r:ene h a r: Det. har li:!nge vært veril:et.

o
for a. n d r e t. L: y ri lj cJ E:: p 11 n k t. e ¡~ p õ

:f 1 l- d e t '¡'r ;; r rn '" 11 /l å i- t P. i.:.~. yei_ og _ ~ '.. u.

koinpensere med vekter i
neseseksj onen. jIÍl:~Ô en 0kn:ing

oi rootorkraften pa 20 % 0';1

òeL- hIe taU:: en beslui::riirig OIf1
skifte av fJ.ytype i Sterling,

for det hac lenge vært snakket

oni å fase id: CA.rav('~llerie.

IIIt.i.dle:r:Ud e1. Cr:ravellene ei'.

I.,

reduksj on opai forbruket ~..I /"
I /. ;. POfluJ.r,~r.t.. f 11' blanC. r." e i s a -

k a .r 1 ni rl n r jet. nee n e k s t .r a
brerinstofft:anK i l)CJkn~ lriste-

rom, noe soni for beò rer tYWJ(lH-

s e 1 sKdpene meCi hel1sy n t i J
støl.:rel.!'er Sc:~ utfasirig.Rn ~r"

enòa. en gang u tsa tt. En
Â.r:sak t.Ll ucsp.i:i'elsen

i'T1nen
punklet og gjør rlyel lettere

og dp.rJied p-n(Ìa mer effektivt.
er at

o
a. lF r a ap:cjl e :r:

o
t) g::; FJ.1.

20

Jeg t~nkec ''r)å stuerperso!l(:dl
h IsJ. s,'Kal ha ånL.net fwd.e Lsom

cRrgo door føl. motorene er

bl j, U.: ::J.åti av og' at ikke en
restart ioå Linne steel. 'l~:~ri:k.er

o , qru l~l' J',b~. ke lL)å B 767
erinê~ ineo _ _, a

o 9 .) '1' 9 D lJ (J tOT. en e h V ()L' () e i.:. L e

Vi'r p.r'oseLÌyre (Jer-som noe opp-
st.u. For OSS mekanikere er det
:ikke bedre når vi ska.l sj ekke
fur .lekkasj e eller an(!::e ling

vea eventueii snag eller
ground run. Svært ntdnge fenJes

flok på en sIlk måte dt gull-
hAra har wert på Jeres side.
Spesje.H. viser dette seg etter

la.nge arbe.ii1søkte.c og' perJoòer
mad riiye iq,is.

Muttoet o
ma. allevære dL: vi

blir v~r egen sikkerhet be-

visst og tar ansvar for den.

Det e1' for sent riår uhelh,t

har vært ute. Likeledes må de t

kwine rettes spø:cRrråi til de

ansvarlige oga0\11 del: ~~ k~ Ci. .1

ltienneskel i v før s i kke.()1 e t s-
utstyrr testutst.yr etc. er
slik at sikkerheten for ass

sam inå gj 0re j obben i va.re t.aes.

Et opa gò.lskClpenùo(lt ek~:;emneJ..J. -.L
ex: (let testut.styf.Ec vi b:cuker

pÂ "Eng ine
, 1. I. 0CftP.C1'' pa

breather pressure

,TTRD n1C)torerip.. Her
os k n J. a vIe s n :i. ri 9 for e t êl e spa

innsj.den av Il\otorclekslet både
ved torngang og ved full power

test. Den fysiske belastning

v~d oa en, 0
S T': ci V P. () s L(len av~ 0.r 11 . e.. "'J.'.i'k at,..mocor pa LU, power L ~

hale kroppen skj e I ve:r: som en
stor geleklump. Hva Ja med e t

feiltrinn? HVh gj ør Verneav-

d~lingen ¡'11P,) infornir:sjon om
disse fa1'eiooiiientene'?o . ,Ti 1 slult haper J eg vl ol!nIlgar
sl.i.ke heridelser:, iTen sj òiisen
er t.ilst¡:~,).l- j fnllt. moon.

iJ . Kl." . L .

KURSINNKALLELSER/KURSPLAN.

Efter siate DC-9-87 sert.

kLlrs, r ikk v:i. reaksj one t: f ra
vå.r~ rned J.e!f1Tner ver.r0T"enc,ìe bruK

av "spliU:vdkter" ,ìvs.teori-
.1 " 0-iliJlrJ~:r,v:u:)ri1.riy prJ oagen og

(XllI1pul~r hosed trainirìg(CBT)
på kveid(~n. Værsl., var day dl
del val. lagt oPP ti 1 teori-
uYl(le:cv.i.sning på dagen, praksis
på natta og avsluttende teori-
test derpåfølgende day. Det

bJ e ooså reist krav orn at. J
Linieplan skal følge mec1 kurs-

:Lnkallesen. I telefonsainmlale

med S Leina c viel Ie OSLTH-H
G4APR hIe vi en5.ge am

f0i~l-ndp. :

1. Timeplan skal medf01ge

ku:r'~inrikalleseri .

2. Legges time'plarwn oPP

u t.:ov(~r clr'be:i.c:lsmilj 010vens

ramm~r i skal skole-

äv(1elingen ö.vkl cire dett.e
me~ NFO før kursstart.

K. Grønskar

(Leserinnl_ forts. neste side)
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LESERINNLEGG

HVORFOR FAR VI IKKE BESKJED
NAR KURS KANSELERES?

Jeg har det siste året vært

sa t t orp på. 2 kurs som begge
har blitt kanselert. lngen av

gangene Jiar jeg fått beskjed

om kanseleringene. Dette er

ikke noe spesifikkt problem

bare for meg, men for aIle som

har vært rammet av kansel-

eringene.
Først når jeg selv tok kontakt

for å efterlyse kursinnkal-

lesene fikk jeg vite at
kursene var blitt kansel.ert.
Når man så f1ytter ferie og

tar ut avspaseringsdager til-

passet oppsatte kurs, blir jeg.r 1 O. 0Loroanna nar Jeg far vite at

kanse1eringene hadde vært
kj ennt i larIg Lid. Hvorfor får
ikke vi som rammes av kansel-

eringene beskj ed?

Jeg foresiår fø1gen(le;

1. Hver kurdel tager tilskri ves

straks et kurs blir kansel-

ert.
2. I brevet gis en orientering

am hvorfor kurset er blitt

kanselet.
3. I brevet får en vi te onar

man eventuellt er satt opp
opa nyt L kurs.

H.H.

16

-
PERSONLIG SIKKERHET iI! -

;; -
-

Etter å ha lest gjenLatte
ganger at over 20 mekanikere

har entret luftinntakene på B

7.... , .JI mens OlRsa er igang, bør

det pånytt ropes et varsko om

hvor farlige disse er. Det bør

settes et start spørsmålstegn

ved vår adferd etter min opp-

fatning.

t! , Ft W t! ý S "ß
~ ., e Ft ,-, l- G a G~RDe.RI\Oe."-- oR" . ::aG

OSLO ~'RP ,.01''' ~ 'l

De t er to Ling deL bør foku-

sterling med i rutetrafikken.

Da åpnet ruten Kj øpenhavn-

Luxenburg som flys aIle hyer-

dager i samarbeiJe med Luxair

og Business Flight.

Nord i tiden mai - september.

Planene er da at vi møter opp

nÂr flyene lander om etter-

middagen-kveldene og gj ør_
flyene klare og sender dem
neste morgen. Deretter drar de

som har vært på vakt hj em og

nye folk møter opp. Dessuten

ska1 vi ta all fIt. mek.
j obbene i sommer på Caravell-
ene, noe vi hadde hjelp med

fra danske mekanikere sisLe

o , t
seres mere pa og oe er; Har
vi og bruker vi sikkerhets-

o
utstyr nar vi skal jobbe med

inotorer som er igang? Gjør
disse hendelsene inritrykk på
oss slik at vi skjerper vår

adferd?

For oss i teknisk avdeling på

Gardermoen har vi unngått
oppsigelser yeel å avvikle av-
spasering o~ vi har haLt 5

stk. på typekurs yekselsvis på

Gardermoen og i Kj øpenhavn _

Sommeren 1989 blir et kapitel

for seg selv, for da flytter
hele avdelingen til Fornebu

oar. ~ 0.:a får . , 0 0
vl nape pa at vi

har sett bunnen ay bølgedalen

og at vi får økning i char-

terlurismen igj en slik at vi

får be1101cle J obbene -. _ _ v~re.

Ì". Guldstein

Til , 0
spørsnial viI velbegge

syaret hli et tja ellHr nel.

De t hender ikke
. 0
l var krets og

oppfattes kun som en kort
notis.

o!lrsvinr
JT8D og dens relativt lille

IllJ:tinntak er en ting, men hva

med de nye f lyene og CFM
Ii10torcrie lilec1 ele st.ore inntak-

De t er igj en tid for en liten

epi8 tel om hva, sorn rører seg i

yes t. Etter en heller reyntung

grønn vinter 1idJ: solen bes tew!:
seg for å titte frem.

TRONDHEIM
R0ROS

\
,

OSLO

)
SANDEFJORD

KRISTIANSAND 5

ene. Disse viI j 0 spise enhvec

ting rått uten å etterla te seg

svært inye t.ilbake. Etter min

mening er dette et tankekors

som a J. 1 e bør ofre en liten

tanke.

Verl Tekn. Avd. har del igj en
vært en bektisk vintersesong.

på tungt vedlikehold-siden

(THM) ser det nå ut til å gå
mot eii noe .coligere periode.

Detle med rolige perioder har

nå en egen evne t11 å for-
Av erfaring vet vi at all
personell sorn j obher ined/ved

fly har clet svært travel L og'

sikkerheLen for en sely kommer

lett på avstand. Det har a11-

tj.d gAtt goat - hvorfor skal
del ikke fo~tsette med det?

svinne, det dukker alltid opp

et eller annet. BRAATHENS'sA-FE

21
(forts. neste side)



EO NY'T'T

u t. £ 0.( t e lii an en J'f e gel: 11:i ell: i ,'1

inspeksj on ved hj ell' dV boro-
skofJ. Selvfølgelig ble elfil
funnet tinCj uni-1er.veis, men

ti lstHnden på flyene var sværl
ti 1 del te har (let. opa h 0 S t.~ n

~(1~il:i~
Â t '88 viI vel bli hlJskelreo

o .,som arei: 1Iian utførte "kah:cec.-

r:lônn. Videri~ f-'r: et nfU kurs
¡iå 1S inann reist over nå. Det:

viI si, cli 30 Jndnn ìldL' vært på.

k 11 r s. A v d :L S SA e l 0 ~ t. k . i ri -
t k. t r ~ S.' ¡. k . k 0 ri c.r a 11 -s ru ø re :, -' '-

0rer, 2 stk. l:1.'(ilibIe shootere

og resten aut:uriserte fly-
teknikere fra stasj onene Sola,

~ l TTæi'll'-C' Hvert' kurs.to:t.n¡~,J1J og v., ..'~. _

er på, ca. 11 uker. I LiJ.legg

let-inspeksjonec" OVèL" en Irl\!
sko. AJ.Ie B 737 Iltf:'iJ over Crl.
40. aoo cycles inå. i:t.e stril'pes
totalt innvendig j heh~ si(.:a-
Yen borLsetl. frrl c(ickpi t. HE'):

, 88 ovært avholdt to kurs pa F-

go(L De t te ga også et
t,eani uttrykk for: de

ka 1 t.e If -. . r i "aging aiccra~cs . Vi

50. Disse har vært bå.de lang-
odryge og kompliserte pã grunii

av jobbtrening og simula tür-
kj øriiig'.

-~.~-_.

Boe Lng
ova L pa

besøk For å besik-tige dp.L l1e

Vdr ba.ce en av aIle selskaper . k k k ld flere máterFrank Lorenzo har ifølge ameri ans e i er,
å tappe kapi tal fra sine selskaper på.

(Je 1)ès0kt:e over hele klo(Ìp.n. iHbvaoinClsarbei.denp. hi:!c ved. - ...J.J .J

? OJ:
oa cå t.il disse Ll teriorn Tp.k.n. Avd. på Sola oga r sin

plan l;~gte inspe ksj oner, ml! t t:e
, ~ A" 2 11 p. ' 1. 0 n'iian vèn .u1sp. _ Vll. ~,:t "...K. _-

tinue.r:.lg skift j (J::-s,~ peri-

0(1erie. laoG j e r.i nom B nit t i j_ g

9dn~. MellombY9get irelloir H6B
og H6C er: re181.: og innred-
ningsdrbeidHne e1' påbegynt.
~ll ,s_'ul' J1"'_ n l. 1.e t:Ll bådp.1:' ,eI'S ç ,_,
1ia ng,.:c 09 !nO 1:0 t'verkstecJ, men
òette har sin bakgrinin .i at
deL e.L (1rUnnarhl~.ì.dene 80m på-

fjår. Stålkon~trljksjoiiene t1.1
ìlaÜ~ëlren går sÙi gnnq ei: eiler

i t ' i). r j. Olrir:å.CJ.et ocraone:. 8:eo .e _ _

you give money to the workers.

I kneil,v Ìlow to operate a damn
good a.irline but i can i t do ii:

This is Captain Lorenzo speak-

ing to you once more. At this

moment we are flyi.ng OVèr

Montana and seem to be out of

fuel. I dil a~k.Lrig all the

passengers to fasten their
seat helts so that j can de-

clare bankruptcy, and let the

liv8rt fJy inne i 1 c1øljn for

(1 f- n n 8 j (J b b l:: n , 0 9 de t 9 i k k.
.. 1 ~ j" ,~ l' e t v rl l'lj .c e J_e s e __ v 0 in "y.. _

if the emplOY~As have their

o,J.t SOul

Etter llY 99 e ladeI' g~ r

oi~nJdot. I vår streh-L. . ..

bands out all the time saying,

"gininte, gimrne, ginune". Ther:e

h~s to be some way of carrying

on a IJusiness wi thout paying
people. Ladies and gentlemen,

apparently my strike-breaking

tactics are HoÎ: work.ing so I

courts W(lL'LY about wì-Jethe:r: Wè

:: Lor t .

Derfol' er del (jclc1t. £01 oss at
'-lle våre ganile flyer solg L

ut av selskapet og sk;; J. e.r-
~tHlLeH av nye. De to f0rste

ski'l mOnl~p.rHs .L 10pet H.V SOHi- are going to make it to Alaskd

or not.J1le.r.en.

!iye B 737-400 komnlér I:,l eii etter å få rnak.siJldlt ut dV

ìia nya.ren ha:c del b 1.i U:, enc1el
reisevirksomhet. Blanl annet.

am qoirig to dernane) the

signation of three of
re-

lan- the INTERNATIONAL HERALD TRIBrJj~E ,

det i ca. midten av juli d.å.

De ne s te følger så e tter i

cabiii st.ewardesses, and 1'e- THURSDAY, MARCH 16,1989

o 19('"løpet av varen ) 09 uLover. li â. ,r: vi bes0kî F i. ri ri d :ì .r: .i-

quest that they tu,cn in their
ii!iifürins iJTmedj_dtely. Eastern

Art Buc1iwrllÖ

rl e J. s L n k. .i ~ ~ S ~.:l1,, po
, , ,

w i J. ,l nevel £ orget thei r loy-
Ar lao(la CJ9 cll ty.

B ""''-l ¡4A" IrO"Sixn føJ.ge av nye /.:/-'+V\I/,J)\J
har de 1-. denne vlriter.én gål:t et
K.LJ rs på typen hos B()e:in~.¡ på 1 S

) .., -' 1" t . '7 'l , -Fll~sJ.ali( r ll.J.0J~.i:,LY e c. l'\J.JH

o:..-iclcle (1(:.3. s~Lfle (ir).~:-S(--~t', São
--- 0 ---
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We are now at 15,000 feet And

I am going to turn off the no-

smoking sign. If you look out

of the window on the left side

of the aircraft, wou will see

hundreds of pickets waving
signs at decent Americans who

have no use for unions. If you

look out of the right side,
you will se thousands of
people waving pa pers. Those

are tny lawyers making sure
t.hat nobody stops anyone from
flying. People don't appreci-

ate wha t is needed to run an

airline. It takes money, which

you have to borrow at very
high rates. It also requires

knowledge - of the merger busi-

ness and how to sell off the

assets of one airline to pay

a no ther. Union members can't.
understand that. Their only

concern is feeding their
families. The employees don i t
give a hoot about what happens

to entrepreneurs like us. This

country will never get back on

its feet until it has respect

for those of us who watch the

botLom line. I am about to

turn on the No Strike' sign to

warn the stewards and steward-

esses it is against FAA regu-

lations to carry placards up

and down the aisles while we

ace in flight.
Ladies and gentlemen, the
cabin crew will now begin
selling beverages. We would

appreciate it if everybode
bough t $ 3 0 wor th of 1 iquor tu

help keep Eastern flying for

the rest of the year.

--- 0 ---

Now hear this. This is Captain

Lorenzo speakinlj again. He

hope that you are enj oying the
:r 11gh t. As YOLl pi'ohab ly hea:c
before h~Aviiilj Miami, Eastern
will no longer supply meals to

passengers. You can blame this

on our 35,000 striking employ-

ees whu could care less if our

passengers starve to death. If

you don't i ike thi s any more

than I do, write to the Bush

120
NY'T'L

()erS01H 811 klarer å K()!libi nere
noen av Gisse ~,ki.ilJE: -vi være
riinelig fornøy(-je. ':i.iden vi 1
vise om vi har klart det.

på frontene ellers bærer vel

alt preg av at del har vært

avholdt et mlniLarirfoppgj0r

hvor. al t va.r fas tlagt på for-
ohand. Det skal videre i mai

InÂned avholdes valg på med-

lein,iner til bed:cLftsfors am 1 inlj

og s tyre. Denne ganlj lar man

seg ikke bli ta tt på senga og

vår gruppering krever aenne

gang forhåndstallsvalg. så får

vi vente og s~ hva som oppnåes

(ler.

AdminisLra tion. Almost every-

one there is a good friend of

lOine. We are fJying over
Niagara Falls and we have a

treat for you. We are going to

show "Labor Unions and How
They Destroyed America". Thi s
is a tough, hard-hitting film

which depicts the dec 1 ine of
the labor movement, and how

one man decided to break the

stranglehold that the working

class had on his airline.
There will be a $6 charg~ for

head phones.

vi viI så få ønske aIle en god

s online i. .

J . Kr . L ....
HAVARI/FERRI FLIGHT

Undertegnede 1,le i slut ten avo 0
februar ma.ned forespurt om a

reise til Kastrup for å delt,a

i arbeidet med å sette B.B.' s
--- 0 ---

This is Captain Lorenzo. We (

hope tha t you enj oyed the

niovie. If you would like a
videotape to take home wi th

you, the cost viI be $99. Manv, ,¿

of you have asked what are the

issues in (.his strike now

affectinlj all of us. They are

as much about power as they
ai:e aboui: money. I want power:

and my employee s wa.n t money.
When I started running air-

lines I discovered that it Is

iiiiposs.ible to liavE" power if

F-27 LN-NPM i stand slik at

den kunnE:! foreta. en ferry

flight til aktuelJ repara-

sj onsbase etter en lite vel-

lykket landing. Understellet

gikk ut av iås ettar landingen

på grunn av menneskelig svikt.

Irintrykket. iiian fikk av flyet
etter at dette hadde sklidd

ca. 300 mèter delvis på huken

og vensLre propeller, val' at
skaden var star, men likevel

rrÜndI.e enn en sku lIe forvente.

14 23

En sLerkt bøyd propeller og

mariglewle antenner var de t sam

syntes. La en seg ned på aIle
fire, oppdaget en at bukplat-

ene var delvis bortslipt fra
under cockpit til under bakre

inngangsdør, mest på venstre
sid e . oS t ru k t u r e n e i Ie r s s å--

Ii te berørt ut.

Det første vi måtte gjøre va.r
å få flyet i hus. Hangaren som

var bestilt var inntatt av et

arinet fly f.ra STAR AIR (da t-

terselskap av Marskì så vi
oIl\dtte Laues fro Kastrup sør

ti 1 nord hvor SAS holder ti 1.
Her fikk vi plass 09 kunne

foreta de første undersøk-
elser. Etter å ha foretatt
"hard lä.ndingssjekk" i 11en-

hold til FOKKER Maint. Manual,

fant vi statusen for å være

god. Det være seg de t elek-
triske anlegg sam struktur-

messig. Det samme viste seg på

avionic siden. Den store skep-

sisen viste seg først når vi
fant restriksjoner på aIle
main flight controls. Etter en

grundig gj ennomgang av området

under cockpit fant vi feilene,

~ . t 0 kl 0og aisse syn es a være en . e a
o 0reparere. Na nar første fase

av sj ekken var ferdig gj ensto

det å få flyet tauet over til
sørenden igj en. Da dette var
utført, var det bare å set te
kursen tilbake til Sola. I uka

soni nå gikk fikk vi t.id til å
o

oppsummere vare inntrykk o~

sammenlignet disse ioed resul-

e forts. neste side)
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tatene som vi mottok tra
oFOKKER. De hadde ogsa ha Lt en

gruppe for oa :3 e
opa fJ.yet.

DelLe pluss videre intern dis-

k il S j () n 0 9 g j e n II 0 III 9 a n'J a v
hvilke problemer vi sto ovp.r-
for, gj orde at neste fase av

jobben ble enklere og mer

slOe:i.tefri.

En uke senere clro et teaJil be-
s t å e n (1 e ö v k 0 n t r 0 1 J. ø r, e n

auLorisert flylekniker, to
raga rbeidere , to platea rbH i d -
ere 09 en elektriker nedover.

I tillegg ble gruppen supplert

Ilie(.1 en ingeniøl.' fra THIv som
skul Ie være k.oordi na tor og 1.a
seg avaIl 'forbindelse, det
være seg myndigheter, selskap

og fabrikk. Videre b1e gruppen

supplert med avionic og in-
s t L' U in e n t f 01 k P å e t s e n ere
t ic1: r-11 in k t .

Denne gang fikk vi plass hos

STAR AIR og i løpet av førs te

c1ag fikk vi sk:iftet motor!

propeller på venstre side,
),agt plater over de største
skadene i buken og töpel aIle

skj 0te)': etc. nied ìÚgh speed-
tape. Dag to gikk til å j ust-
ere og fj erne hindringene i

oflight control systeinene for: a

o p p Ii å k i' a vet. 0 ni f r :L e f 1 i 9 hI:,
conr:.rols. Videre må t::e vi u i:,-
føre flere fullstendige re-

trac tion tesler av unders te i-

let for den Danske havari-

kommisjorien. I melJ.cHn clette
rJlå t i.:e (let skiftes Ll t: cJeler i
compasb-sys'Lemet o

Ft f .afor

NYTT

(1 e t t c.~ 0 p e J.' at. i v t. DeL' e t t e r

fulgle en svæct langdryg
Hmintol''qùe-kj0rlng" på grùrin

av en vanskelig gov~~lJìO.r 09

FLYING

EASTERN
max. turtallet,

ende.lig i llål.
III å t t e 1) t f 0 res .

onanien vi koni AIRLINESCom pass-swing

Under den ca
tre timer lange seansen virket

a It perfekt. Vi var noe skep-

t'l 0 , . 0tisk '1 a K)øre pa Kas trup

u tpn kj en tniarm oinborc), men wed
J Ânte kart og på oppg,i tte fre-

kvenser gj,kk det. greit. net iå

selvfølgelig ingeo karler i
f 1 y e I: 0 g he 11 e J: i k kef 11 e 1 -

carne, sÂ vi parkerte med ca.

50 kg fuel igjen på hver vj,ng.

ut på formiddagen tredj e dag
var flyet klart for ferry
flight til FOKKER i Holland

ohvor reparasj onen skal forega.
Etter at aIle papirer og til-

. 0 t'J. a t i=d. s e r va r g J e ri n 0 II gaL. 0 9

signerl; ble (lyet overlatt:

til pilotene som skulL.e føre

det nedover. Her (Jukket det

I forbindelse med
konfl ikten i East-
ern airlines. Har
jeg tatt med noen
bi ider og en art-
ikke i, angående
hvordan Amerikansk
presse ser på saken.

oopp nye problemer pFt yrunn av
en varmefr.oni. på grensen mel-
10m Tyskland og Holland; dei. 1:e
forOi flyet mangleL trykkcabin

olj endel radioulstyr, sarnt

a u to pi lot. Et ter endel frern

og tilbake fikk man endeJig

klarsigTial fra aIle insLCiiiser

slik at oppstarteii kunrlè skje.

på ny oppsto del vAnting Oa

crewel: skuJ le sj ekke at ö.l t (11-
h i' i) c' ~ ;: v i:..L 19 j en gel i g i. t sty r

v irket. OlClsid8r korn ticìspunkt-

i~t for takE') off 09 slderi hørte
ikke vi fnl-re .Fø:C v,L ank.oiu Sola

-

l, ---~=_.-

-~.::.::::"-' .~-_._-,.__._-- r'

--...- . . .
..._-....... ........._..... ¡O_-R"'. I.. .-"'----l_",..__ _

~,-- . l'

---

---"
. "

_~..~... ....

vJa.shington: Good mor-ning
ladj,es and gentlemen. This is
your Eastern AirlineH pilot,

Captain Frank Lorenzo, wel-
coming you ahoard our flight

from Miami to Anchorage,
Alaska, for $3. We will be
crui~ing at an altitude of
35,000 feet; but because of

expectecJ turDul.encR from
Eastern sLr.iking employees, we

may have to land in Ft.

::3eTiere f)å e1:terrnidc1agen. va

24 (forts.side 35)

Lauderda Ie. Please fasten your

~8At belts while we taxi unto

the rlinWcty. Since our disloyal
pilots are refusing to cross

the greedy

line, our

flight is

1 . IilieCl1anJ,CS picket
thisco-pilot on

Sam Harris, who
handles lost lugage complaints

for Continental Airlines. Will

the f light at tendctn t.s take

l.:heir sedts?

--- 0 ---

13 forts.
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TARIFFOPPGJØRET
B-767 KURSENE, MYE ROT "

All!' p:r.ibJeiriene rund l~ ku,r.sefle

1989 o
pa. B-767 Ìiar ta¡-.t et st.or del

av foreningens t.id og energ i.
DeL er egent.llg ~ forskj ellige

typel. kurs det er snakk om.

Det første kurset gikk i OSL

med inst.ruktører Ira Boeing og

fv 19te Boeing sine kursplanAr.
Det.te kurset mä sies A ha vært
av en god kvali tet, med unnlak

av praksisdelen. For ä gj øre
en lang historie kort så ble

kVl:S nnriiHiAr '1 untJe:i:kj enc av

Forslaget til regule,cj,nq for

2. avtaleår ble godkj ent på

sentralstyremøtet 13. mai. am

ikke med entu s ia SlOe, så mer
SOlO følge av de politiske
reali tetene ved årets oppgj ør.

Derimot hIe forhold solo
vedrører avtalefestet pensj on

(AFP) og pensjon/pensjonsalder
osatt pa dagsordenen.

Problemområder SOlO krever

nærmere u tredning og heIst i

samarbeid med arbeidsgi ver-
siden.
Forøvrig kan nevnes a t II for-
handlingene" tydelig bar preg

av vår:e muligheter, eller
mangel på sÂdanne, til å gj øre
justeringer vea dette opp-

gj øret.
lilleggspraksis, mer cockpitl

siinulatorkjøring, nytt COil.

kurs 09' 1 4 dagers "on the job
training ri. Ære være Luftrarts-
verket solo søker ~ opprett-

holde slandarden på flytek-
nikerne og SO\l1 ik.ke i.kriLisk
svelger dispen sa sj on:-søknad-

ene 1::11 SAS.

GÂr alt som det skal, sÂ er

kravene til utstedelse av
sertifikat oppfylt 29. april.

o 1. Iì a i s t tl I' t e r S 0 Tn k j e n t
rlyvningene fra Fornebu.

Da har folket vært pä kurs

siden 17. oktoher og skal hj em

og avv i k.1e feriA ete. Det er

kuri 2 t.eknikere pr. skift sorn

har 767 sertifikat.

Konkret betyr dette at
flyteknikerne får økt
basislønnen med kr 487,50 pi'.
måned fra 1. april 1989.
Ansiennitets- oy kvalifika-
sjonstillegg som har blitt

holdt tilbake på grunn av
lønnsreguleringsloven blir nå

j ustert 0PP pr. 1. april.
Likeledes viI ny ansiennilets-

tillegg, solo ble protokollert

før 29. februar 1988, bl.L
reguler t.

SmT'. 11\ (De Skô.nc1irlaviske Lufl-
fi'i~ct.smyndighetene) pga. for

dårlig og manglericJe praksis.

Det irinebæ,!:er at elevene må. ha

0konomisk sett kom flytek-
nikeromr&det ut med en
o _ "' ()ars~ønnsvekst pa 3 r 5 % mot
5,6 % for det: 0vrige nærings-

liv, perioc1en 1987/88. Som

kuriositet kan nevnes at pris-

stigningen under salOme periodeSam følge av den spesielle
situasj onen vi val. i, gis del

lngen anledriing til å føre

lokale lønnsforhandl inger
inneværende periode.

hIe 6, 7 %.

Kj ell Paulsen

12

Kurs Dummer 2 er eksperiment-

kurs kj ørt i SAS reg i på ARN r

med SAS instrukt0rer og med

SAS sine Limeplaner oy
teorikompendier. Problernene på

kill'S numiner 1 e1' for bagi'-

te ller å regne sammen 1 igne t
o

mei1 problemene pa. kurs nummer

2. Her har aIle de tre fly-

teknikerorganisasj onene i BAS

gåtl fullstendig i fedder.

SAS ønsket ~ redusere time-

a nta 1 lel for teoriunderv i s-
ningen med 50%. DeLte utifra
økonomiske og produksjons-
messige hensyn.

NFO avd. SAS for1angte opptatt

forhandlinger med hj emmel i

lidllgere inngåt t protokoll.

Dette ble efterkommet. Resul-

tat.et av forhandlingene ble at
liele k.ulsopplegget. skulle

eva 1 ueres og hvert ATA kapi t-
tel gj ennomgås, på det første

ni0tet I ARN hvor ogsÂ de
svenske ins truktørene sam har

lage t kurskompencHene ete. val.
ti Istede f fikk vi oss en skik-
kelig overraskelse. Instruk-

t.ørene mente, med unntak av en
mann rat de hadde nok tid ti 1

dispbsisj on til sin under-

visning. For oss v1rket det

helt utrolig. Vi kunne ikke

fatte at 14 timers under-
visning på den nye PW 4000
motoren knurle være nOK. Vi ser
del som svært viktig rlt disse

(forts.neste side)
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motorene virker perfekt 1 i kke
ininst mht. E f(1 utvÜ'1et ETOPS.

1.3. fpbriii-x. Efter en- uke oJA r

d¡-L k.l.rli~t r't t:i.niet;:llet _ikke

I Aut. l) f .1 i '3 h L li a (1 (1 e B 0 e ,i n 9

kiii:sel: 0,') timer undeI.visn.iIlCj,

mens SAS mente at det fikk

strdkk til ()~r den 8TH': instl'uk-

r,,eiren efter (1en ancìre 0n~ket
ITl::t'e tiel. N() val. Ll S ")) E~ L' k L'. UPt ..c;gt:ei:

di?,cfor også anSvdL-et for
koordineringen og utvikIingen

DeLte er en volcJslJJ1 utforùring
L8krl.i~kt f ly sikkerhe ¡:sfrt8ssig !

gI.eie seg mea 18 oi:inie (' pei kilLS osa stramt iiL (let j k ke v (- 1.'
av arbeÜ'3et )lied fe.lles eu:r:o-

.i egen ~egi. Osv. osv. vi:aktisk lTul :i-CJ ßi J.egtje ) , ,
c i J.

peiske bestemmels8r. Dette
t i d i en (1 en dV kurset. DFt aI.bei(let e1. koinpl i seX' t og Hva slags s e r t:l f.L kd i: vi 1

1. , i
IJ 1. J_

I Skoleutvalget iNFO hadde vi

ekstraordinært møte p~ saken

hvor vi nøye overveide run

vi kunne 1Ft vÂ.r:e rneò lemmeI. gå

ville man ikkecp.kke s.iinulalo.r krever meget stor innsikt og

kolipetarJse .i såvel nasjonale
sorn andre interesse onn:åder;

b(:-nytteL i Europa ?

o ,0 i'
sa ua,t 19

kursoppJ.egc¿ SO)II val"
at ~et altovei'vei,-

kjør:lliCjen i Seattle. -¡!lc1en pel

visci b,1e at irli:H1 rnåtte utv:ide
len~icìp.ii på. k1irsdagen. Dvs. mrHlo t I- ,. ,.. "nia ,_e K.J0r:e uT1uelv.isn,ing pa

t' t k l' . .. 0over iu lJ :over . Vè_ (ien.e. ugSFi

J.ø.cdager ble ta I:t i bruk..

PsykoJ.ogisk nok val. 09A~ t8St-
eTle lagt til mandager. p,lt

(1ette U,l t.1.088 'ole (1eÎ_ bare

40~ stryk på teoritestene. NÂ

-COlïipany License ?

inn LJå et Her kaIl nevnes spørsinål sam

-Basic sertifikat utste0t av

liiyridigheLene, men med fly-
typeutdanning i selskapene ?

-Hvein skal føre L.:i lsyri med
ulddnning'en ?

enc1e vax sarll1synlig a1. rnedleni-.
mene vi ),),e ende ut mea stryk?
Under lovnad fra SAS om al

kurslidene ville hli j usLert,

reiste gUt.td over t.il ARN

-Hva skal flyteknikerens
internasj onale betegnelse
være ?

~
\l P. ¡', vi r1t (ltd. no:rmalt, ec

~,..__~\~~f~r:s. neste~::~~
,~,'~Y~ d~~._,

'\ -';1 ,-',' ".." , . ....../

opa
side)

-Licensed Eng ineer ?

-Aircraft Technician ?

Hvilke rettigheter/ansvac hlir

k.ny1"b:it til c1etLe ?

-Ground Engineers ? Vi rnå konsentrere ass om

-Maintenance Engineers ..~

-Title if Lic~nse holder

~INON AIR.(l:~~!..4 !

//i'./.L../::' .. /
/'/~'/,ß" /,///
" '/ / ,/-~

Forsla.y taes imot -What lype of License

-Who 1s issuing

-Theore Lical ski i Is
-PrMctical skillsm

Skal PRE-FLIGHT sjekken sign-

eres for ?

-Tes t:3

-Renewals_, __,_u',_Q

'(;~A ¡ ~... dJ=:~wc i ~_---..--------.- All\cA..C'i-

-Før hver flyging ? - j'lí(~(3. -L (';(1 3. B

-- -- . ~

(\
,r_d?
:'1

\

-En gang am ÔayeI! ?
-En gciny om iiken ?
eJ ler ?

Jcl- for det skal vel stilles
lJied,i.s,Lnske krAv til inneÌia.vere
av flyteknlske sertlfikater ?

S e:c vi. os s (' uwli. , sli r år ri v-. ._..

Aelskapene i samarLeid~ fJ,y-
pro(lu. seni.ene: Cjcx1kj eniiing .foe

11e veiDi keholclssysLeriier i1e

Eu serie av disse ospørsmaJ.
reises og viI måtte taes stil-

JJng tll. I lØl)èt av rnai viI

()I Ð-
aIlS0Ker 011. Her kan ll~VD.eS at
Fokker 50 er godkj en t for en

sj ekk utfø:rt og signerL i:V en
flytekniker hver 7 day.

AEI organisasjonene som
arbeider mea Joint Aviation

.
Her ser vi ett klassebi lde fra naen av de første SAS sine
B767 pianerer, på teknisk academy i STO 1989. pA den tiden
varte undervisningen fra kl_ 0800 om morgenen, til kl.1930
am kvelden_ Ekstra undervisning og lesing av noen tusen sider
i he 1 gene var også nødvend i 9 .

26
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fa.ljlige forum, sette dette
under diskusj on.

11ge laIJc1
u tarbeide

o 0
gatt SaltTieIl om a

relIes regler for
på AIRWORTHINESS

simulatort8st og i ('l~ -rnuntl.i.ge
testene for Luf tfartsveket ~e

fleste s lryker, sA vi krysseri. 0 0" tfingrp.ne 09 ¡iapel' f:ia oe.
bes te.

Til slutt må det få være lov å

stille spørsrnå 1 oni hvorfol' det

skal være nødvendig med de
samme prohlernene hver gang SAS

starter kurs på nye flytyper.
o

Vi husker MD-BO og allt braket

med kursopplegget på denne.

på Airhusen val' det geniale at
det skulls være selvstudie og

lesesirkler, noe sam resul-

terte i det lenljste og
dyreste typekurset i SAS sin

historie. Til slutt en liten

bønn til de styrende herrer.

Ikke glem inngått avtale hvor

det står at NFO avò. SAS skal

være med på u tarbeitJelsen BV
ku:rsopplegg på komniende f ly-
lyper i SAS. Overholdes dette,

viI vi kunne unngå lignende

Drohlemer for eftertiden.

.lu.ctfart.
Målet er å få en mer ensartet

o
og likt syn pa flyteknikeren.

siil.en har man kOfllHe t Iangt. Vi

gj ennoin AEI s i. t. t.er med i de
for oss viktige gruppene som

skal utarbeide forslag til

bl. a. Ilytekniker utdanningj

sertifisering i Europa.
Senhøs tes -89 skal man kon-

kret begynne på å se på dette

spørsmål under prosj ekt JAR

65. Dette e:c et sp0l'sinål SOlil

engasj ereI. verdens fJ yteknik-
ere oy gir sam.ling onikr:ing

Dette er absolutt ett tema for

diskusj on og ut.vikling blant
medleinrner i de respektive 8el-

skaper.

I verden rundt ass for tiden

pågåi- det arbeide som på sikt

viI lå' avgj ørende betydning

fur flyt.eknikereu. ICAO
hesteininelsene e l under rev:i..-

grunn. Dette vi ser o
riù liléget

Med hj emmel i tidligere nevnte

protokoll er vi n~ ferdig med

evaluering og just.ering av
teorikompend ier og kurstimer.

Odd Haldar BGOOM har gj ort en

kj empej obb for avdelingen med
dette arbeidet.

Enden på visa efter utallige

møter er at ,Sl;.8 si tt kurs nå
tilnærme t er korrinet opp på 11k

linje med det Boeing kjører.

Dvs. at kurslengden p~ teori-

delen av Kurset yarer ca. 8

uker. Praksisdelen er ennå
ikke ferdigbehandlet T men L. V.

har .lagt noen svi 1 ler her, sÂ

under 1 måneds praksls kan det

vdrlske 1ig bJ.i.. Det vier Hies t

opptatt aver A få en skik-
keLLg pr:aks i s på. PW - 4 0 0 0 100-

torene. Den ekspertise finItes
ikke i SAS i dag: som kan 9 i

uss dette.

DATA ? ?

Videre kan nevnes sertifikat-

bestemmelser, utdannelse, ICAO

skole, grunnopplæriny, videre

utdannelse osv.. Med andre

ord et meget omfangsrikt og

J.ileressarit arbeidsområde.
AIRCRAFT ~NGINEER INTER-
NATIONAL (AEI).

Internasj onal t ?
o

NFO-TU arbeider aktivt ogsa

spesielt med styrking og
utvikling av AEI av denne

sj on. NFO-TU har sammen med

sin internasj unale hovedor-

ganlsasj on AIRCRAFT ENGINEER

INTERNATIONAL gJ ennomført niøte

med både NORDICAO og ICAO
AIRCRAFT MAINTENANCE ENGINEER

store rrell\-skriL.t. Gjennoin

NFO" s forsli:i.': er AEI c1s1 t inn

i to geograr18ke enlleter.
Europò og syd-øst l;.sia. I
Europa har NFO vervet sam
Assistant Secretary og
Australia tilsvarende på den

andre siden av kloden. Gj enoom

STUDY GROUP LEEDER vedrørende ~organisasjonene sterkt
Når det gj elder eksperiment-

kurset så ha,(' NFO Eorlarigt at
elevene på dette kurset rnå få
ef. tilleggskurs, slik at de

Kommer opp på det nivå de nye

kursene har bli t.t j iistert til.
Dette har vi fått aksept for

og elevene viI bli inkaiit til

koinpliterende kurs høsten -89.

NFO har vært en pådriver når

deL. gj elder å få til op~læring
på data. Med hånden på hj ertet
må vi vel bare innrømme at

dette arbeidet ikke har båret

mange frukter. For å si det

sorn det er så lever vi i

dataens steinalder på TS. Nede

i produksj onen finnes det. ikke

en eneste PC. Dette er en skarn

for en avdeling med mer enn

200 ansatte. Problemet ligger

nok i at vi har en ledelse som

selv ikke forstår seg nok på

rldta og dens anvendlighet.

vårt engasj emerit er oied lem-

òette spørsmål. Vi har grunn

til å tro at det ligger an tll

dramatiske endringer for
Flytek:riker TYPE 1 sertifi-

Kater. Man foresiår at disse

I europa har stort sett samt-

stigenc1e. Her i Europa er
Holland, Yugoslavia, Frank-

rike, Spania, Sverige,
It.alia: Hellas r England og

N 0 1: 9 e f u lIe In e dIe 10 iii e:r . I

øyeblikket har vi Tyskland og

Finland på t:cappene. Vi har
skal bortfalle!

(forts. neste side)
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NYTT FHA SAS TEKNISK

Opplæririg i data lT0ter c1a

liten forståelse 09 blir bare

en utgiftspost på budsj ettet.

En arbeidsgruppe har på opp-

l1rag fra r,/rv¡ skole & opp-
læringsutvalg sett nærmere pÂ

hvilke'l beliov vi har for datal
PC opplæring ved TS. Utifra, 't' ,. .,oee e nar arDeiosgruppen Iaget

et forslag til tiltaksplan.Dt 0,0 "e er a nape a~ oenne planen

hlir godtatt. og at vi nå. får

kommet i gang med skolering.

vi er sent ute aIIerede.

Hva gj 0r våre konkurrenter?
Under' et besøk has KLM J

vinter, hIe vi visL rundt o

p;=-

deres hangaranJ egg i Amst,er-

i:18m.

I hver hangar sto det en Ii ten
livii:w:ilt liu oå støcrelse mee)

L

en pølseboc1. Inne i hver bu

sto i3e t r~n PC og en telefon.
DeLte val. et ledd i KLM sin

strategiske satsing fikk vi

t KT '1 1 -i ., . t) I Ivie. JJIV naooe irigèi cc. en

ineget gunstig c:vtale med en

slorleverandør av datautstyr.
Hver ansatt Cikk tilbud OrO å

kj øpe en PC ti 1 seg seIv for
Cd. en tredj edel av D0rkeds-

pris. En overveiende del av de

ansatte slo til på detle til-

budet. I tillegg satte man

også opp PC-hoder i aJ.Ie
avdeliriger. KLM opprettet sA

en PC lroubleshoo ting-cer1ti:ir
hvor den ansatte kunne ,clnge
liV is man hadde spørsruål, fikk
prohlemer ete. Detle centeret

var bernan1iet fra 09.00 tiJ.

24.00. De fleste hèiivei'iclelsene
LLl cenLe.:r:eL kOfil pâ kveldsl:id.

Hele opplegfjet Ìirir va~ct P.11

:'~-'''-'''''':-''~''~~'''::':''':':~:'::-''-'~'''~'';'~:'''-''.':...........~......-:~.:.:.....~_.._............."'..i..-:.::;::......:..-::...;-.....':...,....."........................._....7..........-ïi;: l'lU J.f:iKH.l.SK iJcoanne sesut.vr.lg -89 :::, Eva e1.' del: ? 1:il ' I!
11.........::::...........;.............:"-:-;._.........-_............._........:.........:'............,..........:-..............._......;..........:-..:...........":.....::_........_.............:.........'.:............._:_.......,.",i.i

kj enipesuksess for KLM, som

Clllsli c.1i:.t.t.e f(i)~' ~rodt: r:nvend'ce

pewjet'. KriJlskj e ciei.: t',e ha(li1~

Sarntlige JlIe.c11.eiiljrl~:i- hai:: råi~t -Hvordan kan/ skal f lyteknik-
eren utvikles og brukes innen-

for fremtidens flyvedlike-
hold?

"1ille svax-le"sin .i. ll 1'1 E.~ -

\ "~rt !l .~-, 0 f ~ ~(do nOf~ (.1 1"enKe pa ,:o:c 0A0 11 oJ. (1 enlÌe 0 vere nskoins t , ved-
tekter: etc.. Ser vi .i :'Li.lle
sva:cte" utlder kappitt.eI 4,

pôr¿: "I ()~ tiJ.svarende i NFO"s

vedtekte:r: kafl:ittel 2 para 4,
ser vi o,l: fJ.ytekniker serti-

flyteknikerens fag 11ge posi-

sj on varlerer Era selskap til
selskap. Generelt kdn sies,
tJ,h~l1 at deL er en regel, at j 0

mindre selskapet er, jo mer

ansvc:rsfortroende og faglig

posisjon er tillagt denne.

(I ~ogSe::

K.GrøT1sKai. Det er bare g konsta tere at

HVA SKJER MED VEDLIKEHOLDET

AV FOKKKER F-50?

f i kat e t et basis og bæri~-
ovarbjelke .cot' pro.fesj on.

"'T 0 ,I\JAr, oei:. ~jeì(ler orersjorJ,¡.~n òV
SAS sine F'ok.ke:i: F-,i:O, .rIyter
ch-d:, lTPSl.P fortsa.tt. \1:i ì1r.u:

hAtt li.tl' problf'HIIP1' )tied å få

A.\(klart hvelÏl SOnt, ska 1 ror-

D(~t te daiiner ba:~rebj elken :L
o , 0 t 'saVHi val. nasJondle som

inlernasj onal~ enSèisj ement.

Dermed e1' detle eLt BV NFO"s

viktigste innsats omrlder. Synet på flyteknikere og fly-
tekriikerenes syn på seg selvo d ç 0 .'lfla en-res :i:.ca a være ee papir
for adgang til g utføre
arbeide på fly, til å være en

fIytekniker som signe:cer og

godkj eilner utført vE:~cllikeh01d

enten av en selv, - eller av

andre.
Det er dette man internasjo-

nB It oppralter som :: Certi-

fying Engineer-". For å be-

holde kvaliteten må antallet

flyteknikere holdes under

hrii1clli'- inecl hveni osv. DetL.~ 81' NFO-TU hvam er de t ?

riå. kla:ct. ì,JFO r-vtl. RAE= ~krl.l

10('8 sine fochrlncllirige:i i"ot
SAS, 09 :i k kp. nio t ;:AS CU)!Ij1li, t:er .

u t:vêllfje i: hestå:c av vaItj L.P. .cep-

V.i. Ìia.r hel¡.~ t:i.den 1ieviìe i: at

resentanter r~a Braalhen SAFE

- PLetar Doyer, Ste.rling-
Petter Ko.csino, Fred Olsen-SliS Corniiiutc-,t pC At. SA.S selskalJ

09 at vi, hei.-r:rikj',p(' F-50 sont et:, Sverre Mduroy, Widerøe-

íly .i SAS sin fiyrJ.llt.p pÂ li.k Gunnar Johnsen, SAS - Erik
Thronc1sen, Svein Hansen

linji~ med eks8ripelv,is OC:-9 0',

F-2ì. Oet. er he~.lultel: at SA;: Teknisk Sekretær Sent.rHl-
styreL, saml Morten Acnesen

som forrriann for utvalget.
sin 'li::kri:iske Dj vi,sjon skaJ ha
annsvaret r(il- clet t.ekrd,::ke
vern ik:eho lc1et p.a F-50. kontr:olI.
I en prolukoll AV i6.F~hrurl(- Hva konkret arbeides det med ?

me 110m SAS a', NFO rlvd. SAS p.r
det eri.ighet om (:, t partenp. skdl
forhrinòl~ om all (;()I1J)it\) Le:r'c1r:ift.

-Hvordan skal man arbeide med

spørsmålet ?
.... . , I I 0 f" i-' . i
1\Ir.S J ona.i I~, s Cd:r' l.Y '.,e KíJ J_ Ke reD S

L-tg.li.ge utvlkling i sentriirn.
Spørsmålel sam utvalg~l har NFO-TU vi 1 gj enriulti s:i n8 regel

liie!'sige iiiøter wed Lv f t far L s-
verket, og virlere vea å oppta

,- , I ",. "7 ,. i. i .
i. Løyec pci 0r\ù rUl,el,,onsesJ onel'.
t:n fr.ir:ur,sp.tnitlj er rlp.cfor r:t.
(ì P. t. f 01. (~.ì .i ~ '3 ~ Jd P n rl v t i' J. f~ Olii

cleL l:ek,n.Î':.k.e ve(ìJ i,kr~h()l,li(~¡: før

del: tii,n.Tdt.~s opp Iri~lJ ncii,:Ti F-SO

FlY9.ll1g.

reisl og vil ta tak i er:

k 0 n. t a k i.: J li e d r 1 y s e 1 s k ô. pen e s

(forts.neste side)
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o
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Et bilde som visstnok er sakset fra en av våre amerikanske
samarbeidspartnere. Heldigvis er det cockpi t crew' et som
får det denne, gangen.

8

STERK REDUKSJON I KURS OG OPPLÆRING

KursÂret 88/89 må for oss
flyteknikere hli å betrakte

som et kriseÂr hva gjelder
ku:cs og opplæring. Fra et
kursprogram som i utgangs-
puriktet var redusert med 15%

- har det vært gj engangeren i

ãr at kurs har bIiLt kanse-

Jeg konstaterer at vi har kom-

met kraftig på efterskudd med

vår utdannelse på TS. Neste i
kursår mÂ vi prøve å La igj en
noe av det tapte. Det viI bli

tøft. Produksjonen sk.riker--
efter mer personell. Folk ¡oed

sertifikat på B-767 og DC-9-87

er stor mangelvare . Vi er
mao. kj ørt opp i et hj ørne som

Jet ikke blir lett å komme ut

lert.

Totalt har vi en nedgang i

antall kursuker i forhold til

fj orãret med godt over 30%.

Spesil~J.lt bet,enkt kan man hli
når dette skj er i et år hvor

det innføres 4 nye flytyper i
SAS flåten. B-767, DC-9-87,

DC-10-10 09 F-50.

av uten at produksjonen
styrkes bemanningsmessig.

ofor aSpør ioan om muligheten
få ansatt flere folk, osa er
det som å banne i kj erka. Jeg

(forts _ side 35)
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Har SAS gått ut linen når det gjelder utdannelse av teknisk
persone 1 1 ?
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FA nEMOFLIGHT MEn SK6923

14APR89 ble SAS sin nye B-767

Ingegerd VikIng for første
gang vist Ireni lil

pressen. Info saminen

med R. Felgestad,

T.Karstensen, S.Vefall
og K.ToksLdi1 var invl-

..
But airlines are not going to

renew their fleets overnight.

The airframe manufacturers

face huge order backlogs, and

many of the new aircraft have

been ordered to cope wi th
traffic growth, rather than to

replace existing fleets.
Therefore, older equipment is

being kept in service, which

is good news for the
maintenance business in
general and Qualitair in
particular.

evere 100 which is more usual

for the industry. Qualitair

has embarked on a "rnaj or
recruitment caripaiyn", says
Jon Sh~rp and the company is

offering attractive pay scales

and incentives, plus a
pleasant working environment

in the new facilities. The
recrui tment dr i ve is putting
pressure on other British
ma i n tenance concerns, which
will be the source of a con-

siderable part of Qualitair' s
workforce.

- .J

~
" .'t

" . ~
ot.E~rt ¡Iled pa dernoLuren

fra CPR til OSL. Turen

begynte kl. 10.30 med

SK-459 til CPR. Der

kom vi rett. til
plE!ssekonferan sen sam
varte nøyaktig en
time. Etter: presse-

kOlif era nsen 'ole det vi s t en

Eventually, the company plans

to have a combined workforce

of 1,000 at its Stansted and

Manchester facili ties and will

use the services of engineers

suppJ,ied by s i s ter company
Qua 1 itair Engineering. This

firm has been in existence for

some 20 years and specialises

in supplying engineers on
short-term or medium-term
contracts to clients that have

a temporary need for engineer-

ing personnel.

vi(1eo rundt navnevalget og
bY9 gingen av SE-DKO, IngHgerd

V j k :L n g. s å bar d e t u t. I.: i 1

boa:rc51ng t hvot" "Jannell hadd,e

f~tt en "snahbutbildning" og

var Gate Manager.

Pushback gikk på lid

og flighten var Igang.

på skj ermen i cabi nen

kunne man hente fram
en del tekni sk e opp-

lysninger sam ground

speed, a.ltil:ucle, OAT t

rj, i s tancp. f rain DEP og
karter hvor flyets
p 0 s i s j 0 n va r j, n n -
plottel:.
I take off skulle
flyets akselerasj on og

s t i gee vne vises frein.

"'~-¡~

_.. The scale of Quali tair i s faci-
lities t with ample capacity

for widebodies, gives an im-

portant boost to Europe's
maintenance capabi lities. In

the UK itself, only a handful

of sites have hangars big
enough to take widebodies, the

principal ones being owned by

British Airways and Marshall

of Cambridge.

Lars Lømo i ful 1 gang. Her på vei
opp i fwd accessory compartment.

..
i

t" ~, , \:" \\1,
,,',~\, "

Sf'DKO

No engineering concern can
hope to survive if it cannot

build up, and keep, a skilled
workforce. Qualitair is con-

sidering starting up its own

engineering training school at

Stansted with places for 100

students. The existing work-

force already has a high ratio

of Apprentices to licensed
engineers, 13 to every 100

compared with the four to

Jon Sharp believes that
Quali tair' s new facility wi 11

attract business simply
because it is there at a time

when maintenance capacity
worldwide is corning under in-
creasing pressure. Also, he

expects it will attract a

Hl\

--,- Á--~~-~-;,

Her er noe av utstyret sam trengs
for grnd handl ing. En trappebi 1
og et transport bånd_

(forts. side 34)
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fv e r:1 en takeoffLhlu~t op a PurSE~ren holdt en l.i. ten tClle
,-.

50.800 kp, var del ikke mange og viIisk.et velkoJriirien oiliborc1.

metrene vi hrukte £01' air- ;) e t s a (i1J\ e 9 j 0 n 1, e k d P t 8 i n I h

Schrook 09 hans besetning.

Sj efen for Intercont. Tore

Frec1heirii rei1eg j orde for noen

äirport has
ambitious

Relatively low labour rates in

the UK and the geographical

advantages of Stansted and
Manchester, as outlined above,

coincided neatly with FFV' s

plans. Taking a global view,

both Quali tail' and FFV believe
that the growth of airline
fleets is going to put in-

creasing pressure on currently
available maintenance capasi-

ty. This is already becoming

apparent in the UK, where even

large airlines wi th their own

comprehensive maintenance
facilities, such as Britannia

and British Airway s, are in-

creasingly having to consider

outside help with maintenance

as their own fleets get lar-

ger.

borne, rned nesa pekende rett

t.il værs. så val' (let servering.

E u i' 0 C ), a R sse r ve r i n 9 en v a r'- 1 .' 0 0LOpp meu f;erve,cing pa atte-

kantet porselen og selv-
følge1 i9 champagne. Det var en
fin sternning oinborò i en

a v visjon~rie anuåendeoJ

mid-1990s. Qualitair aims to

meet the maintenance neecìs of

the growing number of airlines

that will be using Stansted as

acti vi ty at the airport grows.
'j'Ìle compa ny is in a particu-

larly strong position because

it is the only maintenance

concern allowed at Stansted

under the terms of the leasing

agreement with the British
Airports Authority.

e11ers og i' it cahin. Hoved-

traf i kkeri ¡ne 110m Skand i na, v i a
09 Newark, som fåc sJn
joinfr:uLur frCt FBU 01. ma:i.
Flygesjef Viggo Løfsgaard
h 0 1 (1 ten 1 i ten b I' i e fin 9 0 fn

flyets hegrensninger og
LekrÜske egenskaper. FI ighten
tok akkurat 45 lo:Lnutter Olj

farven som altså er gr~, går

igjen på gulvtepper 09 stol-

trekk i he Ie flyets lengde.... 0~ arven er sapass lys at den
vjl gi oss j teknisk adskil-

11ge arheidstimer ekstra med

, , t 0canue - pa ti(1. Det enesle solo

5 tory. -The

launched an

bytting av g~lvtepper,

trekk: (lsv.
se te-

VdT liLt skufferide Ira mitt

synf;punkt var at teknisk
A Manchester, it is a similar

o ve i' Ìlo(.le I: ikke marked s f: ørt.e

expansion program (see 1nter-
avia 12/1988, page 1265) to

cope with expected traffic
growth. A key factor in
establishing the new venture

was the desire of Sweden's FFV

to expand its presence in the

international maintenance
market. The Swedish company

was quick to see Qualitair's

potential for fitting in with

FFV's global strategy, which

a ims to provide independent

maintenance centres to serve

small and medium-sized air-

lines. FFV's international

network of companies already

includes FFV aerotech in
Europe, Aero Systems Engine-

ering of St Paul, MN, and Aero

Thrust Corpora tion in Miami,

FL.

o
seg pa denne turen. Vi

h 01. (J e :i:' e It a i t f or 1 a v

The trend seems set to get

stronger, even though new
aircraft and engines require

m u c Ìl 1 e S s fii a i n ten a n c e t h a n

those that have been in
seJ:vice for inany years. On

average, a new aircraft
accumulates some 20,000 flying

hours before its first maj or

overhau 1 (D Check). For the

firs t couple of years of its

life, most of the equipment

items are covered by manu-
facturers i warranties and thus
have to be sent back to the

supplier for repair.

profil og er skuffende

anonyme. Denne turen
full av pressefolk var

en gav8pi' kke sorn burde,

ha blitt benyttet.

på 'FEn fikk fly-
tekri:iker Lars Løf!lo sin ~

~'__-t_'\ i~-.í"...y¥. ) :i :i 0:" ~L.oaap CH::"!nne oagen.

Han J.0p sow en strikk-

hall mellom fueling,

sj ekk og BITE tester.
EEter deu 1 time og 45

miD utter lange bct kke s to P fie II
va.r Ô e f 1~ s Le me lr1 inciene oåoJ ' ~

ErCAS i en s Ie tlet og La ~ s hra

')

,

LH main gear og LH engine_ Forholds-
vis store dimensjoner,

svett. Get boJ.(lt akkurat 09

'"1 -l . , , (' i'.. il, yec lj~KK pa Ciu tilhake til

ARN.

Til iìere SOlO re,Î.ser U.L Newark

:L næniiesc.e fJ',8Httiò. Goò tu:r. /
6 T_W.H_

31



NFO AVD SAS INFORlVJERER

IFALPA KONFERANSE 19. -22.---------
APRIL 89.

Aircraft En'3irtp'8l.'S Inteinrit:i-
oJ i A .l v r., r .i II V 1. t P. C t L :i J d P. tHi 8

konferansen i Helsinki. Et

steii, 1-, ëlx.rë,ngeineni-, ¡ill'd ca ,')00

(lelegater, og som løper oveJ~ 6

c1 a '3 e:r:. Vi h a Ô cJ e L' 1, IJ k. k e t 11 t.

committee C, ~oni h~l-an(11e1:
~pørsiii,;i celatert. 1:11. AIRCRAFT

DESIGN AND OPERATION, ovarfor
oppføJ.giny. Her beha.nòlet man

1.0 viktige policy iiiei) J¡cec1
en.lCJhe1. oiii intensj onf~n:

WALK-AROUND EXTERIOR INSPEC-

TION.

Prior tei each f.U.ghi" a walk.-

òJ:oun,l visual exterior ins-

peel-, i on shou 1(1 be pei: f or:i,ie()
j: 0 v e :1.: i f Y i. ì ; rl t t. h e a ,L 1. C r Çi f t.

cundition .is ace:epi:abJ e for
fligbt.
If done hy oUter l:han Hpprovecì

ina .i. (l ten rl n. C e r) e r s () ri n e J., i:. h f~

inspecr,ion should not he part
of the sche()lllecl In;:int8nance

progranUïle.

If fi:iluJ''es O( ¡",iscrepar1cies

rlle found t1ucing the inspec-
tion, only the iiiaini-,eriancp.
bi.u~e or licenseÔ eni?:Îneer- CFUl

r'elea.se the aii~c;:r:aft for
flight s0hject to the
i' 9 r e erne n t 0 f i~ h (~ p .i. 10 ¡ . - i n -

cOlf!tllan(ì.

APPROVED MAINTENANCE PERSONNEL

DAILY/OVERNIGHT CHECK.

chi-rter airline Air Europe and

a shar:eholder in Spain i HALe

Eu.r,'opa ,cecently sold its

sllëtii sliarehoJÔ,ing in

Qualii:air anc3 t.he shares ¡;n~ will he a joint venture
hetween Qualitair Aviation
Hold.i,ngs (90 %) and jvjdnchester
ALq)o.r:L Authori ty (10 %), will

be abl8 tu ar:coil1lnocJa. te one 747

dlJcl two Airhus A300s simultan-
eOl1s) y. The cümpa ny pla ns to

conC8ntrate work on Airbus and

McDunnell Douglas types
(8xcept DC-as) at Manchester.

Spares holdings for the two

rctcilities will be concen-

trated at Stansted, as will

overhaul and repair of com-

ponents. Component work is
expected to contribute up to
25 % of the entire workload.

supply syst8nl, so helping to
re(luce costs.

Th~ MdncÌ-l~stf'r fac.ili ty, which

Every 24 elApsèc1 ca)(:?n(lAr
hOt) ('S, A "cJdily/overniyfl,t now in U,~ hands of Qualil:air
c1Ieck," ,Ls t,o be accoJiiulished Holdings (60 S;), FFV (35 %)

and a number of privateby a p p T' 0 ve (1 in din I: e n n n c e

fie rsori(Je1.. The per Lod bet.ween investors, which own the
check:,; CrlJ1 b(~ extenc1eò lif) to 1. P. m;: i n i n g 5 %. LT 0 ri S haL' p ,
3fi eJ.a£lsed calendar hours :i f ¡II a nag i n 9 (1 i 1. P. k t 0 (' () r

Qua 1 ita j, r- i S S tan s t e d
operation, states that the
departure of ILG leaves a
sharehoJ.c1er sL:iucture j'haL

t. h e a:i I.- era f tis (ì e .1 d. Y e () (~ n -

coute.
The daily ~n01neerlng ChHCk

should inclulìH Jti-~fii:- Wh,i(:li
(1 ,i s C 0 v p r- ri h v i. 0 I) s i. r. iïi a 9 e ,

separ.aL.ion and/or l!~rlkf; U'iat
niay affect the ai.rwot:'l:hi,ness

eiiS ll.te s complete independence
Prow n,ny r..Ît:line, a.li:hough the
company doe~ retain the rnain-
t:efldJ.Ce coni-.:cncts .cor Air
F.u ropi-.~ and Air Europa.

of thp aircr;;('i-.. In ar3dil'.ion,

1, h e u:i.1 and hylJcrlu1,.ic
res Ie .t v (l ,Lr. S s 11 Ol,l 1 (1 1, t- r e -, . i , .,.pLeni~neo lJ neceSSAry. All types catered for

?eqrunnelsen for ùette var:

Why ha s Quali tair emba,rkec1 on

thIs expensive and ambi tious

proj ed.., and why is FF'V giving
strong backing to tlie new
venture?

Eventually, Qualitair plans tu
offer Lhe full rr.nge of

7 ) I P P .t 0 P 0 S e (1 () r a r i: pol icy maint.enance services up to

D-check. The new stansted base

wi.ll be able to accominoda te

two Boeing 747s or up to ten

7378 simultaneousJ,y and will

concentí.atf'~ on Boeing types
plus McDonnell Douglas DC-Ss.

T 1 i e f (1 C.i. 1 i L Y co v e r s Î 6 0 , ° ° °

ft2 of whi.ch 55,000 ft2 is

taken lJ!, by wOr.kshops ä.ri1

stores, the latter cont.aÜiing

The S tc''iS teil anò Manche s ter
locdtions themselves provide

rnc'JlY answers. Sta.nsteò is on
the threshold of massive ex-

pansion, having' been
designated as London i s th:i..td
airport. Predictions of
passenger throughput show a

dramatic increase from some

one inillion a yectY' at present

to a:i:oul1cl 15 mi 1. ion by the

L'Hiii.Yl":~, I ,1-,e ()rl u s fot' ö.:.r:c ra.r i.

110 ,i It ter.r:rice to Ì)(ci placf:~(l iJfl()Tl

appcuvec' IllrJini~en;:nc.~ pe.rsonnp.1.

a.n(l U'IP. !nai.Jlb..~nrlnC;è ¡,'JPpr..r,':',~-

¡"8nt. It shnulcl noi, he .rP-

(iii.i,n:~d AS pdT. t of t:.I~ IJ(lnrii'¡J

1111ti88 (if ¡,he ili'3)"1' cu~w.
Tei f.,xLeri(l U'ie iT! te cvn i l)etwe~JI
rlli::lntenr.n(;p c:i-eck.s 1)y rtpprovp.(l

JII d i, ri i, en rl ii (: e p p r son n H 1. 1. 0

9T:8i-1..p.i: i:Ì'rifJ 74- f-'lòpsei1 Î 7,OGO .r.otrih.le items. StocKs
will he cont:r'ol-leÔ by
comput.ers unde:r~ d jusL- ¡,ri-time

en ,1.i-~nÔ a l h()ii tS (e,; Leni1,~(1 Lo 36

l:riJ,f',1)lJ ri r h() i U:' S .i. f the i':L J.crci i: i:,

iS iJelrlyeil etl-l'O!J i.e) Sf'r i.ously

Cforts_neste side) forts.
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QUALITAIR:

A major new player has just

entered the international
marke t for airliner mainten-

ance. Qualitair aviation,
described by one senior Boeing

executive as "the most
exciting development in
European commercial aviation

today", has opened a £20-
million faciJ,ity at Stansted

Airport ih the south of
Enyland. The company is also

spending £15 million on a
similar facility at Manchester

Airport in thE: north of
England. Qualilair's arrival
is the latest sign that the

maintenance business is set

for growth that cannot be
handlee) by existing facili ti-

es, ei Lher those owned by
air 1 i n e s 0 r J, n d e pen den t

overha ul shops.

Financial backing for the new

venture comes from a consort-
ium of banks, most of them
Scandinavian, led by SCändi-

naviska Enskilda Banken and

Enskilda Securi tif!S Be ting for
Swedish aerospace grou~ FFV,

which holds 35 % of Qualit-
air's shares"

A NEW FORCE IN MAINTENANCE.

'u.IHI~"'1
lans"" Itise

admitrtion

Her sees den planlagte maintenance basen,
hvor svenske investorer står bak finans-
ieringen. . . .

Altogether, £37 million ($65

million) has been ra i sed for
Qualitair Aviation, £33 mil-

lion for a project loan
divided be tween Stansted and

Manchester and £4 mi Ilion for

working capital. Banks parti-

cipating in the loan include

Skandinaviska Enskilda Banken,

Industrial Bank of Japan,
Fennoscandia Bank, Standard

Chartered, Sveriges Inve s t-
eringsbank and the Union Bank

of Finland.

International Leisure Group

(ILG), owner of British

4

-

affects the airworthiness of

the a.ircraft anò nii:Y he
putentially hazardous. The
pro f. a S e (1 pol ,i c Y s tat e (( e n t
adresses this concern.

vi viI gj ennom AEI ta kontakt

med IFALPA/ AD() Coinmi ttee og

J:'enc'yrke filosof:Len i for-01 0 .
s la,get. Ma et ma være gJ ennoni

dette ~ fÂ en inLernasjonRl

standard lagt til grunn, via

ICAO og det pågåenc1e arbeidet

med JAR 145/121.
Det er virkelig gledelig at

v~r bekymring over for-
lengelse av gangtider og
sjekkintervaller nå også
dukker opp hos dem som i
.røL'ste rekke ranllìles. Vi kan
j 0 ba I.f- her peke l'Â F-50 i
Îy1AERSK mecì forslClg oin niainte-

nance sjekk hver 7 dag !!!!
Som del bI e sagt fra en Finsk

1. tJ f t f a:r t sniynd:i g11e t s repre sen-

tanl: II-Det.te var å strekke
strikken over det maksimaJ,e og

burde ikke v¡:~r¡-, foreslåtl.-lI.

Vi får jo F-50 i SAS farger

snarl. Vi føler oss rela ti vt
trygg på at grunnholdningen

hos pilotene ti.l aircraft
safely gj ennoni de t te er

vesenLJ ig økt, siden sist gang

(-85) vi motstod presset om
Pre Departure Inspection
Iltr0rt ¡:v pilot.

M. LA.

HAR DU! "Jikt:ig e i i er- n.yt:t: i g

KCJn. t:a.k t: medin.:fCJr-ma.s.: CJn.? Ta.
r-eda.ks.: CJn.en. -

UNNóK~l~ HARAlD KAi\
'JEM FA lANti D6i\ øoK6AJ

6T ØV6BLlKK ~

2~8 ~
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Qual i tair forts_

stream of skilled engineers.

Says Sharp: "People come here

becaiise itls exci.ting. I

wouldn i t have com8 here myself
from Rolls-Royce if that was

not th8 case".

How are e s tabl ished UK main-
tenance concerns reacti ng to
the eniergence of Quali tair,
which threatens some stiff

competition even if the market

is growing? Intera.via gathered

opinions from companies that

agreed to talk as long as they

were not named. Most admire

Qualitair's audacity, but som

believe that it will not be

easy for the new entra.nt to

win widebody work because of
its lack of experience, par-

ticularly on the Boeing 747.

Also, some of Qualitair's
competi tors warn there might

be problems if the new company

takes on too many aircraft

lypes without establishing a

cons tan t f low of work on any
one of them. The tilie i_a.ken

f or an overÌla u 1 can increase
by 15-20 % if an aircraf t of

the sam8 type has not visited

the shop Ear more than six
months, comments one mainle-

na nce expert.

J

Jon Sharp Ì)rusl-ies off thes0.
i1oi.bts and confir1ently st.a tes
thHt Qualitair will have
startei1 l10intj its first

FORMANNEN HAR ORDET

wideboÔ,y C or D check befoI.'t!
the eniì of 19ô9. "We Jicive no

Rom dere kclDskj e kj enner Ii), har foreninaen ski fte t formann. De t
skjedde mens jeg Vctr pFi kur.s hos Boe:ing :r Seattle, 09 jeg haJ nå
net Lapp kOilUll8t hj em.

oDet har v~rt stort fravær 1 sekretariatet hele v1ntereD og varen,, . k t ., , i ,. f J , 0 t t i' t . 0" .Sl,1 rl - oen seneca é or,i_ (en. firir ya' ,L 'I. pa. (jd.J_V sne.i.
Hf'J.Hgvis har del vær-~ 11yk.tige kUfid.h~lede:ce soni bar tatl: vare på
den (lx1£Le)l sam har vær.t nø(lverid'lg.
Del-, te med J'ravær (tV sen I.:rale ti 11 i tsvalgte er noe eii inå leve J11ed
i derine brdnsj en, men el så. st urt frr.faii sow deL vi har opplevò
cJE-ri:ne sesongen er deL sannsynlig lenge t i.l vi. fR:C oppleve :Lgj en.
Om ca. en JiiJìrieò skulle alle vC're t,Ubake i Norge, og cJA. vjJ, den
r3;:gl :i.UH d rj,J'len a v .fo:n:inJ. rl(Jeri oÂ sorn no:rmHl L,- -l -l -l
I 0 9 in e d ct 1 j e 9 i k kef 1 k k. v o-~ r e 1- 1 1 s t e d e p å. å r e t s
rep:resenLc:lnl.skópsiliøl.e, viI jeg henytt.f' an.1eilningen til å takke
Erik for innsa tsen SOnl LOJ:HldIln gj ennoii flere år. Jeg e.r glad Erik
for L set: L er ct.r:hei.c'eL HOIIi Ass:i s tent. Sec!'et.ary Eurupe i AEI, samt
Jíled d:cbeicJet 80in fo.rinann i Tekniskt Utvala 1 NFO r.vd. SAS. Jea ser
fr'am til Hi: rorL~:;att. Cjoc1t saniarbeid: Det er godt. å sJe at
enkellpe:rdsorier er vil1ige til å fortsatt stå på for et fel1es
besle.

\
'\

dnihi t i on other U:idn to offer
tup quality. W~ are not going

int.o the business La make a

fast hil.ck i.n the shocL Ler.iii,
but to create something to he

envied in. 1:hl;; i1Idustry," he
c'ec J.âJdP. S .

o o o

Rol f Dybwa,(1.
NFO Teknisk utdannelsesutvalg-89

forts.
i

Airworthiness Requirements)

sarnle s .fen' å hehandle ò 1:, se
KJ ÆRE LESER

o i V' ,0 ..spørsma. 1 naper vl i nes Le
Som ny redaktør, har jeg overtatt redigeringen av INFO, En del
innkjøringsproblemer er det, og det tar mye fri tide Heldigvis
får jeg meget god hjelp fra flere hold.
Al ikevel er det du, som LESER, som j eg er avhengig av. Enkel te
ganger er det manko på stoff, og dessuten skal sideantallet
gå opp i fire og fire sider. Da er det godt å ha noen gode hist-
orier på 1 ur.
Så send inn stoff ti I undertegnende, 'eller kontakt di tt redak-
sjonsmedlem i det enkel te selskap.
Leserinnlegg spal ten burde vel benyttes oftere? Forløpig tar
vi også inn annonser av forskjellig slag, særlig hvis det kan
komme det enkel te medlem tilgode. I form av informasjon eller
ti Ibud.
Jeg har tatt over som redaktør, i en tid da flyvedlikehold og
flyteknikerens rol Ie, står oven for store forandringer. De går
start sett ut på effekti vi tetsforbedringer, kostnadsreduksj oner,
og kostnadskontrol1. Uten å gå inn på detal j er, håper j eg at
sikkerheten ikke forringes. Og at arbeidsmiljøet ikke blir dår-
ligere. At det aldri skjer større ulykker p.g,a. maintenance
i SAS, behøver ikke å bety at MPC, generel 1 t vedl ikehold, og
teknikeryrket er overflødig. Snarere tvert i.mot, Effektiviser-
ing og punktl ighet, øker stress og fei lprosent betraktel ig.

niimlTer av INFO k.an Jort:el.lf-
d ere 0 in A E I .. S pol 1 C .y 0 9
holdnino til disse sDørsmåi.. .. J L
Vi kart love dere en spennende

ut.v:iJd,in9 !

Ef.:. annet og viktig sp0I'smål
vi 1 1. ., .o ,l- .i hvordan JAA ska 1

bY(Jyes opp, da den Ì1a:c
ni e d i ems J. 0, r.i c1

Q
i ) 21.~- 11 i:- sii3e.i av

EF.

;ki.i:l:en Arnesen
Med dette ønsker j eg dere al Ie en riktig god og avslappende
sommer.

RED
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norsk flytekniker organisasjon
SENTRALSTYRET -87

FORMANN ROLF DYBVAD Braa then Værnes arb. 07.825950
Ugleveien 23, 7500 Stjørdal priv. 07.825427

~
cr NESTFORMANN JAN HENRIKSEN SAS BGOOM arb. 05.236510
~ Skaret 9, 5355 Knarrev i k priv. 05.331612
I-
UJ
cr

ORG_ SEKRETÆR EGIL F0RRISDAL SAS OSLTS-E/4 arb. 02.597516~
UJ Sørumslia 33, 3400 Lier pri v. 03.840972
CJ

TEKN_ SEKRET ÆR SVEIN HANSEN SAS EVEOM arb. 082.82294 (
Bj el lund, 8534 Li land priv. 082.84101

KASSERER DAG LANGELAND Braa then Værnes arb. 07.825950
Holmèkol 1 veien 1, 7550 Hommel vik priv. 07.971450

INFO REDAKT0R TROND W. HEDSTEN SAS OSLTS-E/3 arb. 02.596888
Olaf Bullsvei 16, 0765 Oslo 7 priv. 02. 144254

STYREMEDLEMMER: Kjell Naas
Helge Sola
Arvid Rosenberg
Gunnar Hoel
Morten I. Arnesen
Kjell Paulsen
Lars Stamnes
Per Pettersen
Magne Guldstein
Rolf Skindlo
Leif Brattli

SAFE SVG
SAFE SVG
SAFE OSL
FOF OSL
SAS OS L
SAS OSL
SAS TOS
SAS OSL
Ster 1 ing GEN
WF BOO
WF BOO

NORSK FLYTEKNIKER ORGANISASJON
Postboks 60, N-1330 Oslo Lufthavn

tl f.: 02-596688 (1200 - 1500)

REDAKSJON STOFF/INNLEGG

TI L ItPO
(

REDAKT0R TROND W. HEDSTEN
SAS OSL

Redaksjonen setter stor pris
på tilsendte innlegg eller
annet stoff som kan være
av interesse for leserne_
Tips mottas også med takk.

AVD. SAFE JAN K. LANGEBRO
SAFE SVG

AVD. WF NILS TERJESEN
WF BOO Send stoff ti 1

Fornebu, eller
til redaktøren;

NFO kontoret,
heIst direkteAVD. SAS KNUT GR0NSKAR

SAS OSL

AVD. STERLING MAGNE GULDSTEIN
STERLING GEN

Trond W. Hedsten
SAS OSLTS-E/3

tl f. 02 596888
eller privat

tl f. 02 144254
A VD. FOF GUNNAR TORSTENSEN

FOF OSL

Havari/ferri flight forts.

var flyel lan~et hos FOKKER. Dd gj 8riståx' det bare h:l:ik a v
e r:i (1 ,-1. III e r. E: 0 vei' t i d, !I e ri 0 g s å

her begyner kvotene å bli
fyllt opp. (ca. 24.000 m.hours

ved TS i 1 98ô) .
Det blir en interessant Ì1øst

og vinter vi går i møte.

(

Det som sitter best igjen
etter denne turen er besøke t

fra cìen tek.rdske representant-

en i den danske havarikommi-

sj onen som personlig gikk i-
gj ennoni hendelsesfor10pet for-
ut for havariet og forklarte

hva - de var kommet frem tile
Jeg fikk riktignok beskj ed om

at endel av dette ikke måtte

Komme ut før ~e hadde avlagt

sin foreløpige rapport, men

ha.n mente allikevel at jeg

bunle ha kjennskap U_L dette,

da det var j eg som til slutt

skulle release flyet for ferry

flight. DeLte er noe som j eg

satte svært stor pris på, og

som gj orde at det ble enklere

å etterkomme visse krav og til

slutt signere aIle papirer før

vi ga slipp på flyet.

òel t følgende: Det skal gj øres

en teknisk sjekk ved hver
landing på. F-S 0 på s ta sj oner
som er bemannet med tekniker.
Det skal utf:øres en utvjcìet

sj ekk av tekniker en gang
pr.c:øgn. Sjekken skal ut-
f 0 res f ø r f 0 r s t est art 0 in
morgerien. Dette eri grove
trekk. noe i n&:rhe ten a v den

K. Grørlskar

Hva skj er med vedl ikeholdet
1av Fokker F-50? forts.

I riiøte ¡iied OSLTS-H har vi rned-

Alt i alt var det en rimelig

bra tur.

dvta 1 en den Danske tek.niker-
organisasjorien 537 dllecede
har tegnet i Danrnark.

I føJ,ge et draft til ruteprn-

gram for F-50, ser i'ìet pro i
dag ut ti 1 at KRS Kommer førs t

u r: med oppstart 25. septe/ilber.
Dernest Kommer opps tarten i

N.Norge 09 .mai. Juni 1990 viI

deL hli oppsLart p~ rutene
GOT-OSL, GOT-SVG 09 GOT-BGO.

ìVlp.TI i1et).- e:c altsÂ et (ìrart,.

J . Kr. L .

Sterk reduks j on i kurs og
opplærinq forts.

skj ønrie:c ikke (Ìe L Le helt., ¡lien

Get virker som en æressak for

vår ledelse å unnqå å søke alii
å £å flere folk.

K.Grønskar
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cí er en landsomfattende,

fri ttstående og partipol i tisk uav-
hengig organisasjon. Stiftet i 1938 for å

interesser til norske sertifiserte

flyteknikere. D. v. s. innehavere av flytekniske
sertifikater, ieAD type 1 og type 2, utstedt av de

si vi Ie luftfartsmyndigheter.

00000000 000 0 0 0 0 0 0 00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Norsk Flytekniker Drganisasjon,
Postboks 60,
N-1330 Oslo Lufthavn

Jeg er interessert i medlemskap og ønsker opplysninger om NFO.

NAVN: SERTNR:

ADRESSE: SELSKAP

I,

MEDLEMSBLAD FOR, NFO,

ORGANISASJONEN FOR DEN

SERTI FISERTE FLYTEKNIKER.

~ AV INNHOLDET ~

ma. i ri teria.rice _
Q~a.lita.i~: A rie~ fo~ce iri

NFO tekriisk ~ tda.ririe 1 ses-
~t'Va.lg-89 _

Ta.~iffoppg~ø~et-89 _
Flyirig Ea.ste~ri Ai~l iries_
Lese~iririlegg _
Nytt f~a. flyselska.perie_
8767 på DEMOFLIGHT_
NFO AVD SAS irifo~me~e~_
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